Dossier n° E18000049/35

Brest, le 8 ao(it 2018

Le commissaire enquéteur Michel Straub
A

Monsieur le préfet des Cotes d’Armor

Objet : rapport relatif a I'enquéte publique concernant la demande d’autorisation pour le renouvellement,
I’extension et la régularisation de la carriere située lieu-dit Lariot a Trémargat.

Références : a) décision du tribunal administratif du 7 mars 2018.
b) arrété d’organisation IC 2018/1678 du 2 mai 2018.

Pieces jointes : Annexe 1 : rapport du CE.
Annexe 2 : conclusions motivées du CE.
Mémoire en réponse du pétitionnaire.
Enregistrement numérique joint a I'observation R32.

A la suite de I'enquéte pour laquelle j'ai été désigné par la décision citée en référence a) et qui a été organisée
conformément a l'arrété cité en référence b), j'ai ’honneur de vous transmettre en piéces jointes mon rapport
suivi de mes conclusions.

Le mémoire en réponse du pétitionnaire est joint a mon rapport sous forme d’un document séparé.

Le fichier vidéo visé dans ce rapport se trouve sur le siteinternet Y OU TUBE al'adresse suivante :
https://youtu.be/lyAohwvdD68

Destinataire : préfecture des Cotes d’Armor (direction des relations avec les collectivités locales — bureau du
développement durable).
Copie (sans dossier) : tribunal administratif de Rennes (bureau des enquétes publiques).


RICHARDPH
Machine à écrire
Le fichier vidéo visé dans ce rapport se trouve sur le site internet YOU TUBE à l'adresse suivante :
https://youtu.be/lyAohwvdD68
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Rapport du commissaire- enquéteur

Références : a) décision du tribunal administratif de Rennes du 7 mars 2018.
b) arrété d’organisation IC 2018/1678 du 2 mai 2018.

Chapitre 1 - Généralités

1.10bjet de 'enquéte

La carriere de Lariot, située sur la commune de Trémargat, est exploitée par la société Guegan TP de puis le 28
novembre 1996, date de I'autorisation préfectorale initiale. L’extension et le renouvellement ont été accordés
le 2 mars 2004 pour une durée de 30 ans.
Cette carriére exploite une aréne granitique a fins de concassage, broyage et criblage. Les produits obtenus
sont des sables et divers types de granulats.
La demande actuelle a notamment pour but de modifier le périmétre de la carriéere :

- Renonciation aux terrains situés en zone Natura 2000.

- Intégration de terrains facilitant I’accés aux parcelles nord-est.
Cette modification de périmetre permettra de faire passer la production autorisée de 80000t a 125000t de
facon a répondre a la demande.
La superficie totale de la carriere sera proche de 11 ha (pour 10 ha actuellement) dont la moitié directement
concernée par I'extraction.
La période sollicitée est de 15 ans, la derniére année étant prévue pour la réhabilitation du site.
L'ensemble des parcelles du futur site figure au PLU de la commune de Trémargat avec un classement Nc
(parcelles ol sont admis les carrieres).
L’enquéte publique, organisée par la préfecture du Morbihan, a eu lieu du 1*" juin au 2 juillet 2018.

1.2 Documents du dossier

1.2.1 Composition

Le dossier est composé des éléments suivants :
- Fascicule 1 : demande administrative. Etude de danger. Notice hygiéne et sécurité.
- Fascicule 2 : étude d’impact.
- Fascicule 3 : études spécifiques, annexes de I'étude d’impact.
- Fascicule 4 : résumé non technique de I'étude d’impact.
- Avis de l'autorité environnementale (Ae).
- Rapport de I'inspection des installations classées sur le dossier de demande.
- Plans d’ensemble et des abords.
- Contribution de la DREAL a I'avis de I'Ae.
- Arrété d’organisation.
- Registre d’enquéte.

1.2.2 Analyse

Le dossier soumis a enquéte comprend essentiellement la demande du pétitionnaire qui comporte 4
fascicules :

Fascicule 1

Ce fascicule comporte la demande administrative précisant I'emplacement de l'installation, la nature et le
volume des activités, les procédés de fabrication, les matériaux utilisés, les produits fabriqués ainsi que les
capacités financieres de I'entreprise.

Une demande de permis de construire a été présentée par ailleurs. Il n’y a pas eu lieu de présenter une
demande d’autorisation de défrichement.

Les garanties financiéeres sont calculées par période 5 ans sur la durée de la demande d’autorisation.
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L'étude de danger présente les risques d’accidents identifiés dans les carriéres (base de données ARIA) et leur
probabilité d’occurrence sur le site, leur cinétique, I'intensité des effets et la gravité des conséquences des
accidents potentiels. Les zones de risques significatifs sont également définies ainsi que la pertinence des
mesures de prévention ; les moyens d’intervention, internes et externes, sont identifiées.

Un résumé non technique de I’étude de danger est fourni.

La notice hygiéne et sécurité décrit notamment les mesures de sécurité qui sont mises en ceuvre, les mesures
d’hygiéne et de protection contre les nuisances (poussiere, bruit, vibration) et les actions pour la prévention
des risques (dont la formation du personnel et les moyens d’intervention).

Fascicule 2

L’étude d’'impact a été réalisée par la société Géoarmor environnement avec le concours du bureau d’études
CERESA pour le volet biologique.
La premiere partie est consacrée a I'analyse de I’état initial :
- Cadre physique et contexte environnemental
Occupation des sols et I'absence de pollution, carriére située dans une butte marquée dans le massif
granitique de Quintin, absence de risque amiante sur le site, climat a tendance océanique,
ruissellement dans les fosses de I'ordre de 11000 m3/an/ha.
Il n’y a pas de mesure disponible pour la qualité de I'air mais les données de la station de Guipry (35),
choisie comme référence, sont rappelées.
Un inventaire des zones humides aux environs de la carriére a été réalisé en juin 2012.
La carriere n’est pas en zone inondable. Aucun point d’eau en service n’est a proximité immédiate de
la carriere. Un forage a été réalisé sur la carriere pour augmenter la capacité en eaux de lavage. Les
circuits des eaux de lavage et des eaux d’exhaure avant rejet dans le ruisseau de Larrogan sont
présentés. Les analyses trimestrielles des eaux d’exhaure montrent des seuils inférieurs aux valeurs de
I'arrété préfectoral du 8 avril 2004.
La carriére est située a flanc de coteau : entourée par des bois et des landes, elle est peu visible sauf
depuis une portion de la RD n°87.
Les milieux naturels proches de la carriere entretiennent peu de lien fonctionnel avec la zone d’étude
car situés sur des bassins riverains différents de celui de Belle Chasse. Deux arrétés de protection de
biotope (présence de 2 espéces protégées) et le site Natura 2000 « Tétes de bassin du Blavet et de
I’'Hyeres » concernent le site. Des enjeux écologiques ont été identifiés (dont la présence de cerf
élaphe aux abords de la zone, la reproduction de I'hirondelle de rivage au sein de la carriere) et une
étude complémentaire réalisée en 2016 a montré la présence de chiropteres.
La population des communes avoisinantes a largement décru mais se stabilise depuis une vingtaine
d’années. L’activité essentielle reste I'agriculture (élevage). Sur le plan du tourisme et des loisirs, un
sentier de randonnée passe a une centaine de metres au Nord-est du site. L’habitat aux abords du
projet est tres dispersé et peu dense. La RD n° 87, un réseau électrique haute tension, un réseau
électrique basse tension, enterrés, et un réseau de téléphonie aérien longent le sud du site. La RD n°
87 et la RD n°31 sont peu fréquentées et les camions sortant de la carriére représentent la quasi-
totalité de la circulation poids lourds sur la RD n® 87.
Vis-a-vis du voisinage, la carriere génere des effets sur le voisinage dans les domaines suivants :
o Les émergences sonores mesurées en février 2015 a I'occasion d’une période de concassage
sont conformes a I'arrété préfectoral d’autorisation.
o Lesrejets de gaz d’échappement sont comparables a ceux des engins agricoles.
La carriere génére des productions de boues par temps humide.
o Les mesures de vibration, réalisées a I'occasion des tirs de mine, montrent que les vitesses
mesurées sont largement inférieures a 10mm/s.
o Les émissions lumineuses n’engendrent qu’une trés faible géne.
o Tout est mis en ceuvre pour une utilisation rationnelle de I'énergie (carburant, consommation
électrique, emploi des explosifs).
o Les déchets sont soit triés puis éliminés dans des filieres sélectives, soit pour ceux issus de la
filiere extractive, stockés sous forme de merlon ou de remblais.
o Le projet de carriere est compatible avec les servitudes et protections existantes.
o Aucune activité sur le site n’est susceptible d’avoir une incidence sur la salubrité publique.

O



@)
@)
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Les effets d’une explosion intempestive sur le périmétre sont pris en compte par des regles de
sécurité (transport, stockage, manipulation) et un emploi trés occasionnel.

Les risques induits par le trafic de camion imposent le respect du code de la route.

Aucune activité sur le site ne comporte de risque tel que relevé par I'observatoire régional de
santé de Bretagne.

Les biens matériels ont été recensés dans un rayon de 300m autour du site.

La liste des sites archéologiques sue les communes de Trémargat et de Kergrist-Moélou a été
établie.

- Analyse des effets
Les différents effets sont récapitulés sous forme de tableau, différentiant effets permanents et
temporaires, effets directs et indirects.

o

@)

Pour le cadre physique, les effets sont moyens (occupation des sols), faibles a tres faibles
(sol), ou négligeables (climat).

Pour le paysage et le milieu naturel, les effets sont faibles.

Pour les eauy, les effets sont moyens a faibles.

Pour I'environnement humain, les effets sont nuls sauf, essentiellement de fagon temporaire,
pour la population (effets faibles), les activités (trés faibles), le trafic (effets faibles), les
niveaux sonores (faibles a moyens), les émissions aériennes (faibles), les boues et les déchets
(faibles), la sécurité publique (effets nuls a faibles en fonction du trafic).

- Effets cumulés
Au vu de I'éloignement des projets identifiés a proximité de la carriére de Lariot et de la nature des
activités, il n’est pas attendu d’effet cumulé entre la carriere et ces sites.

- Raisons du choix du projet
Le projet a été présenté car :

@)
@)
@)
O

Offrant un intérét sur le plan géologique (exploitation de tout le site).
Bénéficiant d’un contexte local favorable.

Situé hors de tout zonage de protection reglementaire.

Permettant de répondre a la demande en granulats.

- Compatibilité du projet
Le projet est compatible avec :

@)
@)
@)
@)
O

Le PLU de la commune de Trémargat.

Les objectifs du SDAGE concernant la carriere de Lariot.

La zone Natura 2000 « Tétes de bassin du Blavet et de I'Hyeres ».
Le schéma départemental des carrieres des Cotes d’Armor.

Le plan de gestion des déchets de chantier du BTP.

- Mesures ERClenvisagées
Pour chacun des effets envisagés, des mesures de protection de I'environnement sont décrites et leur
co(t apprécié dans un tableau de synthése.

o

O
O

Le cadre physique est préservé par des plantations, des remblaiements, des dispositifs pour
maintenir la qualité de I'’eau et de I'air.

Le renforcement des haies le long de la RD n°87 contribue a préserver le paysage.

Les nuisances sonores, les poussieres, les boues, et les déchets font I'objet de dispositions
diverses visant a réduire leurs conséquences pour la population.

Les mesures de sécurité sont renforcées (panneaux, cloture).

La santé du personnel du site et de la population est prise en compte (suivi de
I’empoussiérage, du niveau sonore, de I'exposition aux vibrations, ...).

- Remise en état du site
Le retour a la morphologie initiale n’est pas possible mais la priorité est accordée au développement
de la biodiversité du site. A I'issue des travaux de réhabilitation, le site comprendra :

@)
O
O

Des landes et de plantations éparses (chénes, hétres...).
Un secteur boisé au Sud.
Un plan d’eau d’une superficie de 2 ha.

LERC : Eviter, réduire, compenser.
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o Des berges en pente douce au Nord.
o Des plans d’eau au Sud.
Les travaux seront effectués au fur et a mesure de I'exploitation du site.
Les milieux naturels ainsi créés auront un fonctionnement autonome.
- Meéthodes utilisées et difficultés rencontrées
Les méthodes utilisées comprennent notamment le recueil des données, la description de I'état initial,
la réflexion sur I'impact du projet, les échanges avec les intervenants pour la faune et la flore, la
définition des mesures ERC.
L’ensemble de la démarche a été conduit en respectant le principe de proportionnalité.
Aucune difficulté particuliere n’a été rencontrée.
L’étude d’impact est complétée par 4 annexes :
- Annexe 2.1 : résultats LDA 22 Dossier technique forage d’eau.
- Annexe 2.2 : résultats des mesures sonores 2010, 2013 et 2015.
- Annexe 2.3 : résultats tirs de mines.
- Annexe 2.4 : dimensionnement de bassin.

Fascicule 3

Ce fascicule développe le volet biologique de I’étude d’impact. Il a été réalisé par le bureau d’études CERESA. Il
décrit tout d’abord I'état initial des milieux, la flore et la faune :

- Les milieux, bien que partiellement dégradées, présentent un intérét patrimonial. Les communautés
végétales du ruisseau de Belle Chasse constituent des zones humides, dont les fonctionnalités
hydrauliques, bien qu’actuellement altérées, restent importantes et conservent des fonctionnalités
biologiques particulieres.

- Laflore ne comprend pas d’espece protégée.

- Les mammiferes ne présentent pas de sensibilité particuliere. Le cerf élaphe n’est pas une espece
protégée, et elle est en expansion en France et en Cétes d’Armor.

Certains oiseaux observés au cours de I'’étude présentent une sensibilité particuliére. Toutefois, pour
la plupart de ces espéces, les populations en Bretagne n’ont pas décliné depuis les années 1980, voire
ont augmenté (fauvette grisette). Seul le maintien de I'hirondelle de rivage semble lié a la présence de
milieux tres particuliers pouvant accueillir sa nidification (fronts sablonneux), les autres especes
résultant de la persistance du bocage et des fourrés.
Sept espéces d’amphibiens, dont l'alyte accoucheur, appartenant a des espéces communes en
Bretagne, mais protégées, ont été observées sur la carriére et ses abords.
Un seul reptile a été vu : le Iézard vivipare a proximité d’un plan d’eau (ancienne carriere).
Il n’a pas été observé d’escargot de Quimper et d’insectes sensibles ou protégés.
L’analyse des impacts montre qu’il n’y a pas d’impact sur les ZNIEFF? proches ainsi que sur ’APPB3 des Landes
de Locarn.
La zone Natura 2000 proche exige une évaluation séparée.
Il n’y a pas d’impact sur les milieux du site, hormis pour les passereaux nichant dans les boisements qui seront
détruits. La poursuite de I'excavation n’entrainera pas de conséquence pour le ruisseau de Belle Chasse et les
zones humides avoisinantes.
Il n’y a pas d’'impact pour la flore.
Pour la faune, I'hirondelle de rivage pourrait abandonner le site, une fois le gisement de sable épuisé.
Les alytes accoucheurs subiront une perturbation de leur site de ponte. Il n’y a pas d’impact sur les autres
amphibiens, les reptiles et les insectes.
Il n’y a pas d’impact sur la circulation des espéces.
Mesures d’évitement
Afin d’éviter la perturbation des oiseaux ou la destruction des nichées, les travaux de défrichement auront lieu
entre septembre et février.
La partie du périmétre de la carriere qui se trouve en zone humide, fera I'objet d’une renonciation pour une
superficie de 1765 m?2.

2 ZNIEFF : zone naturelle d’intérét écologique, faunistique et floristique.
3 APPB : arrété préfectoral de protection de biotope.



Dossier n° E18000049/35

Les surfaces concernées par cette renonciation joueront un réle de protection des formations végétales plus
intéressantes situées en contact.
Mesures de réduction des impacts

Maintien des habitats d’amphibiens

Dés I'obtention de I'arrété préfectoral, une petite mare (environ 30 m?) peu profonde (1,50m) et
cléturée sera créée en pied du remblai prévu en phase 2 (de maniere a ne pas géner la circulation au
sein de la carriére).

Le bassin principal de fond de fouille sera préservé et constituera un autre point d’eau fixe dans la
carriére. Un des deux bassins de collecte des eaux pluviales, placés en fond de fouille, sera remblayé
entre octobre et décembre pour éviter d'impacter 'alyte durant la période de reproduction.
Aménagement de site de reproduction des amphibiens apres exploitation

Une deuxiéme mare (d’environ 100-150 m?) sera créée au coin nord-ouest de la carriére, a la cote 235
m NGF*. Elle sera alimentée par la pluviométrie locale. Créée 10 ans avant la fin de I'autorisation
demandée, elle aura pour objectif une colonisation au long terme par les amphibiens.

Mesures compensatoires
L’abattage de la frange des boisements sera compensé par la plantation d’environ 120 ml de haie bocageére,
d’un seul tenant comprenant :

Une strate arborée : chéne pédonculé, chéne sessile, hétre, merisier ...
Une strate arbustive : noisetier, sureau, fusain ...

Mesures complémentaires en faveur de la biodiversité

Fonctionnement de la boulaie tourbeuse
L'opération de renonciation permettra de favoriser le fonctionnement hydrologique de la zone
humide qui se situe en contrebas des bassins.
Elle sera complétée par la mise en place de bouchons dans les fossés de drainage. Une faible quantité
des bouleaux présents sera coupée, de maniere a réduire I'effet de pompage d’eau par les arbres mais
la quantité d’arbres prélevés devra étre limitée, afin d’éviter tout déséquilibre du milieu.
Préconisation concernant la remise en état
Deux secteurs de berge de I'étang résultant de la création du plan d’eau seront aménagés en pente
douce, afin de favoriser les relations entre les milieux aquatiques et terrestres.
De plus le secteur situé en partie sud de la carriére actuelle fera I'objet d’un boisement.
Il est également prévu de mettre en place des plantations éparses sur I'ensemble du site. Ces
plantations pourront comprendre les mémes essences que pour le boisement.
Demande de dérogation liée aux especes protégées
Aucune espece protégée de plante, de mammifere ou d’insecte n’a été observée sur 'aire d’étude.
Des mesures sont prises pour maintenir I'ensemble des cycles biologiques des espéces protégées
présentes.
Il n"apparait pas nécessaire de réaliser une demande de dérogation au titre des especes protégées.
Codts estimés
Les travaux seront effectués en régie, sauf la plantation de haies bocagéres (2400 € TTC).
Mesures de suivi
Les deux premieres années et la cinquiéme année, apres la réalisation des travaux effectués, il sera
réalisé une visite permettant de caractériser :

o Lacolonisation des habitats créés pour I’alyte accoucheur.

o L’évolution de I'engorgement des habitats, ou ont été posés des bouchons de drains, et de la

flore de ce secteur.

Par la suite, et sur I'ensemble de la période d’activité restante de la carriére (soit 10 ans), il sera réalisé
une visite de suivi tous les cinq ans, afin de vérifier ces deux aspects.
Annexes

o Liste des especes végétales observées sur |'aire d’étude.

o Liste des espéces animales observées sur I'aire d’étude.

4 NGF : nivellement général de la France.
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Fascicule 4

Le résumé non technique de I'étude d’impact reprend le cadre du projet, les modalités d’exploitation, les
raisons du choix et les impacts du projet ainsi que les principes pour assurer le suivi environnemental ainsi que
la remise en état du site.

Rapport de l'inspection des installations classées

Aprés avoir rappelé qu’un premier dossier avait été déclaré non recevable car incomplet dans un courrier du 16
ao(t 2016, ce nouveau rapport décrit le projet du pétitionnaire et conclut que la nouvelle demande apres les
compléments apportés les 6 juin et 20 novembre 2017 peut étre estimé complet et régulier.

Chapitre 2- Organisation et déroulement de I'enquéte

2.1 Organisation de I'enquéte

L'enquéte a été organisé en conformité avec I'arrété préfectoral n° I1C 2018/1678 du 2 mai 2018.

2.1.1 Désignation du C.E.

J'ai été désigné par la décision du 7 mars 2018 du tribunal administratif de Rennes.

2.1.2 Préparation de I'’enquéte

Jai recu le dossier sous forme informatique le 27 mars et I'arrété d’organisation de I'’enquéte le 7 mai.

J'ai rencontré madame le maire et le personnel en charge de l'organisation de I'enquéte a la mairie de
Trémargat le 14 mai en fin de matinée pour signature du registre et du dossier, ainsi que pour voir les
conditions de réception du public. J’ai noté la présence d’un ordinateur ne permettant pas la lecture de CD rom
mais apte a recevoir internet pour la consultation du dossier numérique.

L’apres-midi de ce méme jour, j’ai procédé a une visite des lieux, guidé par le pétitionnaire.

Aprés échanges avec les services de la préfecture, un fascicule 4 (résumé non technique de I'étude d’impact)
relié, a été rajouté dans le dossier d’enquéte en double de la présentation initiale (feuilles volantes dans une
chemise) de fagon a éviter des pertes de feuille a I'occasion de consultations.

2.2 Déroulement de I'enquéte

L’enquéte a été organisée en conformité avec I'arrété d’organisation du 2 mai 2018 (appendice n°1).
Les permanences ont lieu en salle de réunion de la mairie de Trémargat les :

- Vendredi1juin de 09h a 12h : 1 visite - 1 observation - 1 courrier regu.

- Mercredi 6 juin de 14h a 17h : 1 visite - 1 courrier en attente.

- Samedi 23 juin de 09h a 14h : 5 visites - 4 observations - 1 courriel en attente.

- Lundi 2 juillet de 09h a 12h : 20 visites - 20 observations - 1 document vidéo.
La publicité de I'enquéte (appendice n°2) a compris :

- La parution des annonces légales.

- Les affiches dans les communes situées dans le périmétre reglementaire.

- Lamise en ligne de I'avis d’enquéte sur le site de la préfecture.

- Un article dans la presse régionale.
Une pétition (appendice n°3) m’a été remise a I'occasion de la derniere permanence ; 50 signatures ont été
recueillies.

Chapitre 3- Examen des observations recueillies

3.1 Observations recueillies

Au cours de cette enquéte, j’ai recu 50 observations transmises de la facon suivante :
- 37 observations inscrites sur le registre.
- 6 observations transmises par courrier.
- 9 observations envoyées par internet.
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Deux observations ont été envoyées en utilisant 2 supports différents et n’ont été compatibilisées qu’une seule
fois.

Toutes les observations ont été faites par des particulier sauf 3, émises par les 3 derniers maires de la
commune de Trémargat, dont le maire actuel (par transmission de la délibération du conseil municipal sur le
projet d’extension).

Toutes les observations émettent un avis défavorable au projet d’extension de la carriére.

Les principaux themes abordés par les observations sont au nombre de 8 et se répartissent de la fagon
suivante :

s | ongers | e | ity ] Dl | e | penes | oot
Registre 16 28 13 5 4 12 8 6
Courrier 2 4 0 0 1 3 0 0
Internet 2 7 4 2 0 5 2 1
TOTAL 20 39 17 7 5 20 10 7

La question qui est revenue le plus souvent est celle des dangers courus par la population de la commune en
raison de I'augmentation du nombre et de la taille des camions, circulant souvent trop vite sur une route
étroite, sinueuse et présentant en de nombreux endroits une visibilité insuffisante.

La nécessité de I’extension est mise en cause sur le plan de sa justification économique, avec comme argument
principal, le fait qu’un engagement de ne pas augmenter la production a fait I'objet d’un courrier de
I'entreprise.

Les nuisances sont également un point soulevé tres fréquemment, essentiellement les nuisances sonores dues
a la circulation des camions, mais aussi celles résultant du fonctionnement des engins de chantier ou a
I'occasion des tirs de mines.

L’enfouissement de déchets reste un sujet de préoccupation en raison de précédents facheux avec comme
question récurrente : leur absence de nocivité peut-elle étre garantie ?

La remise en cause de I'équilibre communal actuel et de son fonctionnement au quotidien est plusieurs fois
évoquée, notamment par les élus.

Enfin, sont soulignées les atteintes a I'environnement, et en particulier les conséquences de I’extension sur le
paysage et la quiétude des lieux, avec des conséquences négatives sur le tourisme.

Une pétition (appendice n°3) m’a été remise, assortie de 50 signatures : elle aborde essentiellement les themes
concernant les dangers dus a I'augmentation du trafic et I'intérét économique du projet.

La délibération du conseil municipal de Trémargat (appendice n°4) aborde I'ensemble des thémes du tableau
de syntheése.

Les résumés de toutes les observations regues figurent dans I'appendice n°6.

3.2 Information de la mission régionale d’autorité environnementale (MRAe) de Bretagne

N’ayant pu étudier le dossier dans le temps imparti, la MRAe Bretagne n’a formulé aucune observation
concernant ce dossier.
La DREAL® a formulé les remarques suivantes au profit de I’'Ae® :

- Enjeux environnementaux forts (zone Natura 2000 trés proche, zone humide proche).

- Impacts avérés : remise en état du site au fur et a mesure de I'exploitation.

- Aspects a creuser : bois a I'intérieur de la carriere.

Chapitre 4 - A l'issue de I'enquéte publique
En raison des nombreuses remarques du public, dont celles des élus, sur les mauvaises conditions de
circulation sur la RD 87, j’ai pris contact le 2 juillet avec le Conseil Départemental pour obtenir quelques
précisions sur les aménagements éventuellement envisagés et a la demande de mes interlocuteurs (service du
patrimoine) je leur ai transmis le dossier le 5 juillet.

5 DREAL : direction régionale de I’environnement, de 'aménagement durable et du logement.
6 Ae : autorité environnementale
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J'ai regu le 24 juillet copie d’un courrier adressé le 18 juillet par le président du Conseil Départemental a
monsieur le préfet des Cotes d’Armor (appendice n°7).
J'ai remis et commenté au pétitionnaire le procés-verbal des observations le 6 juillet au siege de I'entreprise
SARL Guégan TP.
Le 19 juillet, j’ai recu de la part du bureau du développement durable de la préfecture des Cotes d’Armor, les
avis de I'ARS, du SDIS de I'ABF et les délibérations des conseils municipaux des communes de Kergrist Moélou,
Plounévez-Quintin et Trémargat.
J'ai recu le mémoire en réponse du pétitionnaire en version numérique le 23 juillet et en version imprimée le
27 juillet.
J’ai remis a l'autorité organisatrice de I'enquéte mon rapport, ainsi que l'enregistrement vidéo joint a
I’observation R32, le 9 ao(t.
Les avis complémentaires regues le 19 juillet sont résumés ci-dessous :
Avis de I’Agence Régionale de Santé (ARS)
Les observations portent sur :
- La protection de la ressource en eau : le site est situé en dehors des périmetres de protection de
captage.
- La qualité de l'air: le détail des campagnes de suivi de poussiére n’est pas présenté dans I'étude
d’impact. |l existe deux points de surveillance et les poussieres ne contiennent pas d’amiante.
- L’évaluation des risques sanitaires : le risque est acceptable dans les conditions futures d’exploitation
du site.
- Les nuisances sonores : une prescription est proposée. Le bardage prévu devra étre mis en place sans
délai et son efficacité démontrée par une campagne de mesures acoustiques dans I'année qui suivra
I'arrété préfectoral d’autorisation.
Avis favorable sous réserve de prise en compte de la prescription ci-dessus.
Avis de la Direction Régionale des Affaires Culturelles de Bretagne (DRAC)

L’architecte des batiments de France (ABF) indique que la carriére ne se trouve pas dans un périmétre protégé
au titre des abords des Monuments historiques mais signale la présence a 1,2 km du menhir de Parc ar Menhir,
monument inscrit.

Il mentionne que la carriére est trés peu visible depuis I'espace public et seulement depuis la RD 87 qui borde
le site.

Avis favorable.

Avis du Service Départemental D’'incendie Et De Secours (SDIS)

Le SDIS rappelle les dispositions prévues par la législation en vigueur suivantes, dans ses domaines de
compétences (accés des engins, moyens de défense en eau, remarques sur I'étude de danger) :
- Rappel des obligations du maitre d’ouvrage et employeur en application du code du travail.
- Installations électriques conformes au décret et aux normes en vigueur relatifs a la protection des
travailleurs.
- Moyens de secours contre I'incendie.
- Défense en eau (hydrant ou réserve de 1120m?3, 3 moins de 200m de I'entrée des batiments).
- Validation d’une nouvelle installation avec le concours des sapeurs-pompiers du SDIS 22.
- Rappel des besoins en accessibilité pour les engins de lutte contre I'incendie.
Extrait des registres des délibérations du conseil municipal de Kergrist Moélou
Avis favorable.
Extrait des registres des délibérations du conseil municipal de Plounévez-Quintin
Avis favorable sous réserve du respect de la reglementation en vigueur.
Extrait des registres des délibérations du conseil municipal de Trémargat
Voir appendice n°4 ainsi que les observations C1 et |15 qui sont annexées a la délibération municipale.

Fait a Brest le 8 ao(t 2018
Michel Straub, commissaire enquéteur
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Appendices : piéces jointes au rapport

Organisation de I'enquéte
- Appendice n® 1 : arrété d’organisation.

Information du public
- Appendice n° 2 : publicité de I’enquéte.
- Appendice n°3 : pétition.
- Appendice n°4 : extrait du registre des délibérations du conseil municipal.
- Appendice n°5 : circulation sur la route départementale n® 87 — document vidéo.
- Appendice n°6 : procés-verbal de synthése des observations.
- Appendice n°7 : lettre du président du CD 22 au préfet des Cétes d’Armor.
- Appendicen®8 : mémoire en réponse du pétitionnaire.
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Appendice n°1 : arrété d’organisation

Liberve » &- e » Frarmenind
REFUBLIQUE FRANCAISH
Disecton des relutioes aved les colectivinds bocales
Bureauw du développement fueadle
Kot 018160

portant ouverture d'une enquéte publique
sur une demande d'installation classée pour la protection de |'environnement
soumise & sutorisation

Le préfet des Cdtes d" Armor,

VU  le code de I'environnement et ses anpexes ;
VU I'ordonnance n® 2017-80 du 26 janvier 2017, notamment |'article 15 ;

VU e déoret n° 2004-374 du 29 avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des préfets, i Torganisation et A
I'sction des services de I'Etat dans les régions et départements ;

VU la demande présentée le 25 septembre 2013, complétée le 31 mai 2017, par la SARL Guegan TP,
représentée par M. Gérard Guegan, afin d'&re autorisée, sur la commune de Trémargat, au lieu-dit « Lariot »
a:

= renouveler Fautorisation d'exploiter la carriére d'aréne granitique

- procéder i "extension de In surface actuelle de la carriére

- augmenter In production maximale

- imetire en place une nouvelle installation fixe de traitensent des matériaux

- nccueillir des matérinux inertes extérieurs pour le remblaiement

« renoncer & une superficie actuellement autorisée représentant une superficie totale de 1320 m?
VU e dossier et I'étude dimpact produits & 'appui de la demande susvisée |

VU  I'avis de recevabilité émis par I'inspecteur de I'environnement le 28 décembre 2017 ;
VU  1avis tacite émis par la mission régionale d"autorité environnementale le 22 mars 2018 ,

VU  ladécision du 7 mars 2018 de Monsieur le président du tribunal administratif de Rennes désignant en
qualité de commissaire enquéteur Monsieur Michel STRAUR, retraité de la marme nationale ;

CONSIDERANT qu'il y n liew de soumettre Ia demande du pétitioanaire i enquéte publique conformément
aux dispositions du code de |'environnement ;

CONSIDERANT que I'instaliation soumise & autorisation, sous des rubriques n° 2510-1, 2515.1.a, 2517.2
fera 1"objet d'une procéddure susceptible d'aboutir soit & une sutorisation assortie de peescriptions soit & un
refus;,

SUR proposition de la secrétaire génémle de la préfecture des Cotes-d'Armor;
ARRETE

Article ler : Objet de "enguéte publigue

Une enquéte publique est ouverte du ler juin 2018 au 2 juillet 2018 dans ln commune de Trémargat, siége de
I'enquéte, sur la demande présentée par la société SARL GUEGAN TP en vue de :
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- renouveler Fautonsation d'exploiter la carriére daréne granitique

= procéder i I"extension de la surface actuelle de la carriére

- augmenter la production maximale

- mettre en place une noavelle installation fixe de traitement des matérinux

- accueillir des matérinux inertes extéricurs pour le remblaiement

« renoncer & une superficic actuellement autorisée représentant une superficie totale de 1320 m?
sur |'installation située au lieu-dit o Larsot »

Article 2 : Durée de I'enguéte publigue

L'enquéte publigue se déroulern & la mairie de Trémargat du ler juin 2018 & 9h00 au 2 juillet 2018 jusqu'a
12h00, heure de fermeture de la mairie.

Article 3 : Permanences du commissaire Wuur

Monsieur Michel STRAUB, retraité de la marine nationale, a été désigné pour remplir les fonctions de
commissaire-cnquéteur. Monsieur Michel STRAUB a qualité pour recevoir les observations, propositions et
contre-propositions qui pourraieat étre formulées pendant la durée de 1'enquéte sur le projet et sera présent, i
cet effet a la mairie de Trémargat Jes :

vendredi ler juin 2018 de 9h00 & 12600
redi 6 juin 2018 de 14h00 & 17h00
{samedi 23 juin 2018 ds 9h00 & 12100
lundi 2 juillet 2018 de Oh00 & 12600
Article 4 : Dossier et registre d'enquéte publique 2

Le dossier soumis & enquéte publique est mis en ligne sur le site internet de la préfecture & I'adresse
suivante thttp://cotes-darmor.gouv_fr/Politiques-publiques/Environnement/Instal lntions<classées-
industrielles/Enquétes-publiques.

1) sera également accessible gratuitement sur un poste informatique situé 4 la mairie de Trémargat,

Pendant toute la durée de I'enquéte, le dossier comprenant notamment une étude d'impact peut étre consulté
au secrétariat de la mairie aux jours et horaires d'ouverture suivants -

Jours d*ouverture horaires
lundi 9h00 a 12h00
mardi 900 & 12h00

mercredi 1400 & 17h30
Jjeudi 14000 & 17h30
vendredi 9h00 & 12000

Un registre d"enquéte, ol le public peut consigner ses observations, st mis & sa disposition.

Les observations peuvent également étre ndressées ;

. par courrier su commissaire enquiteur & son attention, 3 Ja mairic de Trémargst, 1 rue Belles dames
22110 - Tremargat

. par courrier 4 la préfecture des Codtes-d'Armoar - direction des relations avec les collectivités
territorinles - bureau du développement durable - BP 2370 Place du Général de Gaulle 22023 Saint Bricuc
cedex.

. par voie électronique # la préfecture des Cltes<d"Armor : pref-icpe-indust@cotes-darmor.gouy. fr du
ler juin 2018 & Sh00 au 2 juillet 2018 jusqu’a 12h00.

Les contributions reues par messagerie électronique seront accessibles sur le site internet de la préfecture
dont I'adresse est indiquée ci-dessus.

Toute information peut dire demandée auprés de M. Gérard GUEGAN, gérant, a 'adresse électronigue

suivante ; guegan-pi@orange fr
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Article 5 : Tublicitdé

L avis d'enquéte publique est :

. affiché dans les communes de Trémargat, Kergrist-Moeelow, Saint-Nicodeme, Peumerit-Quintin,
Lanrivain, Plouneves-Cuintin, quinze jours au moins avant le début de 'enguite et jusqu'a ln cléture de
celle-ci. L'accomplissement de cet affichage est certifié par chacun des maires concernés.

. Affiché sur les lieux prévus pour la réalisation du projet par le pétitionnaire, quinze jours avant le
début de "enquéte et jusqu’d la cliture de celle-ci. L'affiche devra étre visihle ot lisible de la voie publique
o 87l ¥ a liew des voies publiques et &tee conforme & des caractéristiques of dimensions fixées par Iarrété
ministériel du 24 aveil 2012,

. Mis en ligne sur le sile internet de la préfecture dont ['adresse est indiquée ci-dessus,

* publié quinze jours au meins avant I"ouverture de 1"enquéte of rappelé dans les huit premiers jours de
elle-ci dans doux journawx, Ouest France et Le Télégramme. Tes frais de ces insertions sont 4 la charge du
pétitionnaire, .

Article 6 : Avia des conseils municipaux

Diés "ouverture de 1'enquéte publique, la demande d*autcrisation présentée par le pétitionnaire est soumise 3
Pavis du conseil municipal des communes de Trémargat, Kergrist-Moelon, Saint-Micodeme, Peumerit-
Quintin, Lanrivain et Plounevez-Ouintin.

Les avis devront étre exprimés au plus tard dans les quinze jours suivant la clturs de I"enquéte publique, soit
pour le 17 juillet 2018 et transmis & la préfecture des Cores-d*Armor, direction des relations avec les
eollectivités territoriales, hureau du développement durable avec le certificat d"afTichage visé i 1article §,

Article T : Rapport du commissaire enquétenr

A la fin de I"enquéte, le repistre & feuillets non mobiles sera clos ot signé par le commissaire enguéteur,
Aprés la eliture de I'enquéte, le commissaire-enquéteur convoquera dans la huitaine le pétitionnaire et lui
commumniguers sur place les observations éerites ou orales consignédes dans un procés—verhal en Iinvitant 4
produire, dans un délai maximuem de quinze jours, un mémoire en réponse,

Le commissaire enquéteur transmetira au préfet le dossier do |'enquéte auquel sera annexé, d'une part, un
rapport duns lequel il relate le déroulement de Fenquéle ef exeming les observations recueillies, d*autre part
ses conclusions motivées, qui devront figurer sur un document sépard et préciser si elles sont favorables ou
non 4 la demande d’antorisation. Ces documents devront parvenir en préfecture dans un délai de trente jours
aprés la cliture de Penquéte publique saul en cas de prorogation de délai sollicitée par le commissaire-
enguétsur,

Des réceplion une copie de ces documents sera adressée au pétitionnaire et aux maires de Trémargat,
Kergrist-Moeelow, Saint-Nicodeme, Peumerit-Ouintin, Lanrivain, et Plounevez-Quintin,

Dés réception, le maire de Trémargat les tient & disposition du public pendant un an.

Ces éléments seront aussi publiés sur le site internet de la préfecture des Cétes-d* Armor pour une durée d'un
an i "adresse sus-mentionnde,

Article & : Exécution

La secréraire générale de la préfecture des Cétes d” Armeor,

L soms-préfer de la sous-préfecture de Guingamp,

Les maires de Trémargat, Kergrist-Moelow, Saint-Nicodeme, Peumerit-Ouintin, Lanrivain, et Plounevez-
Quintin,

L& commissaire-enquéteur,

L& pérant de la société GUEGAN TP (SARL),

sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de "exéoution du présent arété, dont copie est notifide au

petitionnaire, Saint-Brieug, lz 02 MAI 2018
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Appendice n°2 : publicité de 'enquéte

Affichage a la mairie de Trémargat
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Article publié le 29 juin dans Le Télégramme

> Toutes les communes > Trémargat

Extension de la carriére de Lariot. Un rassemblement pour dire
«non»

Pudlé le 28 pin 2013 3 03056 Modifie le 22 pun 2018 4 115 ¥R LES COMMENTARES

La population de Trémargat n'a pas attendu la fin de l'enguéte publique
en cours sur le projet d'extension de ia carriére de Lariot prévue lundi

2 juillet, pour manifester sa désapprobation. Le collectif d'opposants
annonce d'ores et déja la tenue d'un rassemblement, ce lundi, 3 10 h
Pour rappel, l'entreprise SARL Guégan prévoit de passer de 50 000
tonnes de matigre extraite par an & 125.000 tonnes, soit cing fois plus
Par le biais d'un communiqué, le collectf soufigne que « cette
intensification de l'activité aurait pour conséquences directes une
augmentation du nombre de camuons lourds, a passer dans les bourgs
de Tremargat et de Kergrist-Moélou ; l'augmentation des nuisances
sonores et des poussiéres, en partcuber pour les voising proches. Une
augmentation de la capacité d'enfouissement de déchets inertes, et leur
importation, par camion, 8 travers le bourg jusqu'a ia carnere » Il sjoute
que « la question du contrdle des matires enfouies et de leur impact
environnemental reste floue, rendant possible des dérives que nous
voulons éviter »

« Une « logique d’hyperproductivité »
« Pourtant, lors de sa demande de révision du PLU adressée 3 la mairie
de Trémargat le 27 septembre 2013, la SARL Guégan s'engage & ne pas
moedifier le tonnage de l'activite. En 2014 la modification du PLU (pour
un codt de 6 000 € assumés par [a collectivité) est effectude »,
« L'activité économique de l'entreprise étant actuellement viable, nous
demandons a la SARL Guégan de respecter ses engagements, et nous
refusons l'intensification de lactivitd de la carriére. Nous sommes contre
cette logique dhyperproductivité 4 court terme, au nom du seul profit
financier, et en dépit du bien-étre social et environnemental local ».

A savoir
Rassemblement devant la mairie de Trémargat, lundi 2 juillet de 10h a
midi
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Appendice n°3 : pétition

AVIS de la POPULATION
i I'intention du commissaire chargé de I'enquéte publique concernant I'intensification de
I'activité de la S.A.R.L. Guégan sur la carri¢re de Lariot, & Trémargat.

Dans sa demande d’extention d'exploitation, I'entreprise SARL Guégan prévoit de passer de
50 000 tonnes de matidre extraite par an i 125 000 tonnes, soib5 fois plus.
Cette intensification de I'activité aurait pour conséquences directes :
= Une augmentation du nombre de camions lourds (qui seraient encore plus imposants
qu'aujourd’hui) & passer dans le bourg de Trémargat et de Kergrist-Moélou,
« L'augmentation des nuisances sonores et des poussiéres, en particulier pour les voisins
proches,
= Une augmentation de ln capacité d’enfouissement de déchets inertes, et leur
importation, par camion, & travers le bourg jusqu’a la carri¢re. La question du contrdle
des matiéres enfouies et de leur impact environnemental reste floue, rendant possible des
dérives que nous voulons éviter.

Pourtant, lors de sa demande de révision du PLU adressée 4 la mairie de Trémargat le 27
septembre 2013, la SARL Guégan 8* « engage & ne pas modifier le tonnage de 'activité », En
2014 la modification du PLU (pour un cot de 6000 curos assumés par la collectivité) est
effectuée,

Les habitants de Trémargat subissent déji le stress permanent lié¢ au passage quotidien de gros
camions dans le bourg, I ol jouent et pédalent entre autres les enfants du village. Le danger créé
par ces larges camions concerne aussi tous les usagers des routes alentours, étroites et sinucuses.

L'activité économique de I'entreprise étant actuellement viable, nous demandons A la SARL
Guégan de respecter ses engagements, et nous refusons I'intensification de "activité de la
carriére, Nous sommes contre cette logique dhyper productivité & court termes, au nom du seul
profit financier, et en dépit du bien-&tre social et environnemental local,

L'enquéte publique sera eldturée lundi 2 juillet prochain, 1] est URGENT de faire entendre
votre avis,

Joignez votre témoignage 4 I'enquéte en 'envoyant par mail & la mairie :

Un rassemblement devant la mairie de Trémargat aura lieu lundi 2 juillet de 10h & midi.
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Appendice n°4 : extrait du registre des délibérations du conseil municipal

COMMUNE DE TREMARGAT
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL
Noanam-n-
a0 comsei] municgel
En cxercier 9

Qui ont pris prart 3 ks s m
Daie de ks comsscation 18 jwin 2018 C 3

L'an deux mil dix-huit le vings-cing juin & vingg hewres tremte Je Consal Mumcpal de s
Commune de TREMARGAT., diment convoque, s"cst séun on scssion osdmsare & ks muine sous ks peésadence
de Madame CLEMENT Yveste - Maire

Présents:  Mme CLEMENT Yvene, Maie
Mr BREHIN Enc - CASTREC Mathics - MUNIN Vincont, Adjouns au Maire
Mmes et M. HAMON Nadine - MONTEL Jezn-Claade - DELILE-GILARDEAU M&anic -
HAMON Lauretie
m M. M%TELWGMMML

- 'OBJET : ENQUETE PUBLIQUE CARRIERE DE LARIOT
Mkagmma&uﬁbmamkm
Madame Je Maire annonce que la Préfecture des Cltes & Armor séslise. depens le 1% jum ¢t jusqu'an 2
Jjuillet, une enquéte publique. Elie concerne Iz camiérs de Laniot. La SARL GUEGAN souhaite -

- Renouveler I"autonsation d”exploster I"asine sramtigoe
Procéder a I"extension de la surface sctuclie de ls caméze
Augmenter la production maximale
Mettre en place une nouvelle nstaliation fixe de tranement des masériaux
Accoeillir des matérizux nertes extencurs pour le remblzicment
Renoncer i une superficie sctuellement sctonsée représentant wne ssperficic totzle de 1320 m”,
Monsieur Michel STRAUB, commissaire enguitenr dilgenté par ks Préfecture des Obtes & Armor Siendrz une
permanence en mairie les vendredi ler juin 2018 é= 09 h & 12 I mercrod: 06 jum 2018 de 14 h & 17 b sameds
23 juin 2018 de 09 h & 12 b et lundi 2 ullet 2018 de 09 b 3 12 h. En dchors de ocs horaires, Ic public a ls
possibilité de consulter le dossier &"eaguéte publigue en mamne 2ux hormres & ouvertwre. Un egistre et Ia
disposition du public pour ¥ consigner scs obscrvations. Les observations peavent également Stre adressées
par écrit (cournier ou cowrmicl) @ M. Le commissaire enguétcnr, on msinic.
Mme Myriam LUCAS, propriétaire de Is masson de Lanios, shsente de France o jour 2 transmis un courrier &
Mme Le Maire afin qu'il sost lu en Consaxl Mumcpal ot versé 2o compte-rendu. (annexe 1)
Monsicur BREHIN, ler adsoint su Maire of ancien Mare donne égslement lecture d2 commier gu'il s spprése
a transmettre au Commissaire Enguétcur. (snncxe 2)
Madame le Maire donne Jecture du coumier réxiige I 27 fovmier 2013 par M. Bruno GUEGAN, gérant de la
SARL GUEGAN et souhsite qu'il soit snnexé au compte-rends é= Consail Municipal < 2 la d&ibération qui
sera prise o¢ jour. (annexe 3)
Le Conseil Municipal souhaite émetire un avis sur ics points abondés dans cetie enguéte.
Aprés avoir pris connaissance des difiErents documents incies dans ke dossicr d"cagoise publigue, ot aprés en
avoir délibéré, le Conseil Mumicipal, & IMNunssné
Coasidérant les risons invoquées par la SARL GUEGAN sur som chomn de projet, 2 savour -
- Répondre i la demande locale croissante cn matérisux (fore solbctstion du marché pour sugmenter
la production car certaines demandes ="ont pe Stre hosorees)
- Optimiser I"explottation du gisement en faciitet M'avancée des extractions vers Je secteur Nord-Est
- Régulanser le périmétre du site en reconstitzant ks bande de sécanté réglementaire o en imtégrant des
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- Madifier les installations de traitement afin de permettre |'sugmentation de la production de sahles et
de produire des granulats (produit en demande croissante). Les modifications visent 'ajout de deux
groupes mobiles de concassage et le remplacement du broyeur existant
Rendre & leur vocation d’espace naturel des termuns concemnés par le zonage Natura 2000,

Consadénnl que La camére est une activité économeque du territoire, I'importance de cette activité économigue
et la relative maitrise enviroanementsle de ['exploitation de la carmiére, le Conseil Municipal, émet un avis
fuvorable ;

= 4 la demande de renouvellement de "autorisation d’exploiter la carriére d'aréne granitique sur les
mémes parcelles autorisées en 2004 qui sont actuellement cadastrées, section BO1, de la commune de
TREMARGAT n°193p, 203, 204, 206, 207, 208p 4 210 p, 213p, 214p, 215p, 216, 218p, 219 4 223,
237p & 239p, 241 et 242p.,

- &lademande d'extension en surface de la carmiére vers le Nord et 1I"Est du site actued, Elle porte sur les
parcelles cadastrées section BOL n®209p, 210p, 211p, 213p, 224p représentant une superficie totale de
7355 m

«  &lademande de renoncintion d'exploiter les parcelles cadastrées B 241, 242p ot 239p représentant une
surface totale de 1 320 m*.

Néanmoins, le Conseil Municipal reléve des problémes pouvant affecter 1'intégralité de la population.

< Lasécunté routiére pour tous les usagers de 1a route :

Le doublement prévisible de Ia fréqquentation de poids-lourds pour la carmiére ajouté a la desserte locale, laisse
entrevoir des problémes de partage de la route. La chaussée de la RD 87, entre KERGRIST-MOELOU et
LANRIVAIN, est d'une largeur comprise entre 4.5 ¢t $ m de large. Le passage de poids lourds d'une largeur
moyenne de 3 m n’est pas séourisant pour les autres usagers (voitures, tracteurs, autocars, deux-roues, vélos,
piétons, cavaliers...). Le croisement de poids lourds est impossible par endroit car la route est creusée entre
des rochers. Cette chaussée est dégradée, posant des interrogations aux services technmiques du Consesl
Départemental quant aux moyens d’eatretenir le réseau pour garantis la séourité des usagers. D'autre part, la
rue principale du bourg de TREMARGAT est inclue dans cette RDS7 et comporte une zone limitée a 30 km'h

pour garantir La sécurité des piétons. Cette séeurité ne peut étre maintenue dans le cadre e croisements de
pmds—lmuds prévisibles, de par la largeur de la chaussée. En effet, le bourg est aménagé sans trottoir surélevé.
De ce fait, lors du croisement de poids-lourds, ils empiétent de part et d'autre sur les circulations réservées
aux piétons. Enfin, & de nombreuses reprises, les bus de mmassage scolaire se sont trouvés en difficulté face
aux camions de la carriére, toujouss pour des problémes de largeur de vore,

- Lanuisance aux autres activités

Depuis plusicurs années, la commune voit se développer des activités touristiques, culturelles et sportives
comme la ferme accueil de Guillerbot, la base nature ¢t noutigue de Pen Ar Hoat, le restaurant Coriandre,
I'épicerie, le café-concert, des gites, un camping, de la vente directe aux exploitations agricoles. .. Toutes ces
nctivités générent des emplois locaux et de ce fait, la commune sccucille de nombreux visiteurs venant
rechercher le calme et empruntant & picd, & vélo ou @ cheval, les voies desservant la commune. Comment
garantir le calme aux habitants et aux visiteurs avec le passage quotidien prévisible de 18 poids-lourds a "aller
€t au retour, soit 36 passages de poids Jourds entre 08 h et 18 h (soit quasiment | pussage tous les % d’heure 7).
Ces activités peuvent se pérenniser griice 4 la situation pedservée de la commune et & 'image dont elle
bénéficie, Cette image serait fortement altérée par e passage incessant de poids-lourds. Eafin, limitrophe de
l2 commune de TREMARGAT, mais sur le territoire de 1a commune de LANRIVAIN, se trouve le village de
St Antoine ou se développe depuis plusieurs années Je festival « Lieux-Mouvants » accucillant de nombreux
visiteurs pendant plusicurs semaines chague été. A la lecture du dossier, cette augmentation de production ne
comprend pas d'augmentation du nombre d’emplois locaux au scin de la camiére et le maintien de la
production & son niveau actuel ne met pas en pénl la viabilité économique de 1'entreprise.

- La nuisance aux riverains :

La n\'enins les plus ptoehea sont dé;& foﬂcmcm lmpacwa par les acn'wus de la carriére tant par le bmit. la
seront sugmentées en conséguence. L' impact de ces nuisances se fers dovblement ressentir pour les habitants
du village de Lariot.

< Ledéveloppement durable :

La commune de TREMARGAT et ses habitants réalisent de gros efforts en matiére de développement durable.
Dans cet état d'esprit, il apparait impornant de prendre en compte la durabilité d'un projet. Ausss, exploitation
rapide de Ia camiére est contraire aux principes de la population locale qui privilégie un développement

21



Dossier n° E18000049/35

raisonné. L autorisation d'cxploiter délivrée par M. Le Préfier des Ctes d' Armor en 2004 court pour 30 ans,
s0it jusquau 02 mars 2034, Pourguoi vouloir acoéiérer I"exploitation de la carriére sur 13 ans ? Actucllement,
la camiére est autorisée & exploiter 50 000 T anneelles, avec une awtorisation d exploitation maximale de
30000 T. Aussi, développer I'explotation & 125000 T annuelles de moyenne revient @ un coefficient de
de 2.5. A ce sujet, Madame e Maire présente ua coamer duté du 27 février 2013 écnit par M.
GUEGAN. En échange de [a révision de PLU afin de permetire Is mise en conformité de la carridre, il
s"engagexit & « pe pas modifier le tonnage actueilement autorisé sur la camiére par arété préfectoral du 2 mars
2004,
- La poix sociale :
Enfin, au vu du nombre de commentaires laissés au registre d'caguése publique, les conseillers municipaux
craignent pour Ja paix socale de Iz commune Cette sugmentation de production allant & I"encontre des
souhaits des habitants, des conflits de vorsmage voire des troubles & "ordre publics pourrnient apparzitre,
Pour 'ensemble de ces raisons, le Conseil Mumicipal & 'unsmimité, émet un avis défavorahle aux pomnts
suivants :
- A la demande d'augmentation de Iz production maximale de 80 000 tonnes par an A 130 000 toancs
par an avec une production moyenne de 125 000 tomnes par an sur une péniode de 5 ans consécutifs,
- A la demande d'installation d"unc nouvelle installstion fixe de traitement des maténaux extraits de
broyage criblage lavage ot d"un growpe mobile de concassage d'unc puissance maximale totale ne
dépassant pas 1 300 Kw. Le groupe mobile de concassage sera localisé sur les parcelles B1 n°220, 221
ot 222 et d'une puissance de 550 Kw. Les imstallations fixes remplaceront celles existantes
réglementées par I"amété préfectoral du 2 mars 2004 (non cité dans le dossier).
= A la demande d"accucillir des matérisux ineries exténcurs & hautear de 10 000 tonnes par an pour le
remblasement partiel du sectewr Ouest de ks fosse d extraction.
- A la demande de modification du phesage instial préva dans 1"amrété préfectoral du 2 mars 2004,
- Ala demande de durée d'explottation modifide & 15 ans dans laguelle exploitation serust réalisée en
3 phases quinguennales.

Fait et délibéré, les, jour, mois < an que dessus.

Pour copie conforme
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Appendice n°5 : circulation sur la route départementale n° 87 - document vidéo

Ce document est remis en piéce jointe de I'observation R32.

La vision de ce document montre les points suivants :
- La RD 87 est une route étroite, assez sinueuse et présente quelques virages sans visibilité.
- Les croisements sont difficiles et exigent d’étre effectués avec une grande prudence.
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Appendice n°6 : proces-verbal de synthese des observations.

Michel Straub,
Commissalre engulteur

A

Monsieur Gérard Guégan
Gérant de la SARL GUEGAN TP

Objet : procks-verbal de synthése des observations,
Référence : article R123-18 du code de I'environnement,

Le 5 julllet 2018

Jal 'honneur de vous faire parvenir le procks-verbal de synthisse des observations du public alnsl que quelques
quaestions complémentaires, issues de ma lecture du dossier et des échanges au cours des permanences,

Destinataire : SARL GUEGAN TP
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Proces-verbal de synthese des
observations

1 | (OBSERVATIONS DU PUBLIC

1.1 REMARQUES GENERALES

Au cours de cette enquéte, j'ai recu 50 observations transmises de la fagon suivante :

- 37 observations inscrites sur le registre.

- B observations transmises par Courrier.

- 9 observations envoyées par intermet.
Deux ohservations ont &té envoyees en utilisant 2 supports différents et n’ont été compatibilisées qu'une seule
fiis.
Toutes les observations ont été faites par des particulier sauf 3, émises par les 3 derniers maires de la commune
de Trémargat, dont le maire actuel (par transmission de la délibération du conseil municipal sur le projet
d'extension).
Toutes les observations émettent un avis défavorable au projet d'extension de la carriére.
Les principawx thémes abordés par les observations sont au nombre de B et se répartissent de |a fagon suivante :

Dégradation Dégradatian Diévelappemeant Intdrét . Cquilibre

Nusances Dangers b i ¢ — A . Deéchets al

raute anvirannemean ouristigue Ernnomigue COmIMunS
Registre 16 28 13 5 4 12 B 7]
Courrier 2 4 4] ] 1 3 0 ]
Internet 2 7 4 2 o 5 2 1
TOTAL 20 39 17 7 5 20 10 7

La guestion gui est revenue le plus souvent est celle des dangers courus par la population de la commune en
raison de I'avgmentation du nombre et de Ia taille des camions, circulant souvent trop wite sur une route étroite,
sinueuse et présentant en de nombreux endroits une visibilité insuffisante.

La nécessité de I'extension est mise en cause sur |e plan de sa justification économigue, avec comme argument
principal, le fait qu'un engagement de ne pas augmentar la production a fait 'objet d'un courrier de 'entreprise.

Les nuisances sont également un point soulevé trés fréquemment, essentiellement les nuisances sonores dues &
la circulation des camions, mais aussi celles résultant du fonctionnement des engins de chantier ou a Foccasion
des tirs de mines.

L'enfouissement de déchets reste un sujet de préoccupation en raison de précédents facheux avec comme
guestion récurrente : leur absence de nocivité peut-elle &tre garantis 7

La remise en cause de I'équilibre communal actuel et de son fonctionnement au quotidien est plusieurs fois
gvonuée, notamment par les &lus.

Enfin, sont soulignées les atteintes a I'environnement, et en particulier les conséguences de Fextension sur le
paysage et la quitede des liews, avec des conséquences négatives sur le tourisme.
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Les observations du public ont fait I'objet de résumeés qui figurent ci-dessous, sauf le texte de |a pétition qui m'a
£té remise, assortie de 50 signatures, et la délibération du conseil municipal de Trémargat qui ont été
MENticNnEERs in EXtENSO.

1.2 OBSERVATIONS RECUES SUR REGISTRE

M obs.

Mom

Résume de I'observation

Rl

Mr Christophe Sourice

Hahbitant Trémargat, considére que I'augmentation de trafic de camions
[d&ja trop important) sera insupportable pour la commune [bruit,
dégradation des routes, dangers aux croisements pour les véhicules et les
pigtons).

R2

Mme Catherine Rouxel

Habitant Trémargat, s"oppose a 'extension de la carriére pour les raisons
suivantes : nuisances sonores, dégradation et transformation du paysage
et du relief, perturbation de 'écosystéme, dangerosité dans le bourg au
passage de camions respectant plus ou moins la limitation de vitesse.
L'atout tourisme est remis en cause par I'activité de la carridére. La route
Kergrist-Moglow/Trémargat est classée voie verte ce qui est contraire avec
I'extension de |a carriére sur cette voie.

R3

Mme Malo Combes

Fait les cbservations suivantes - machines plus grandes donc plus de bruit.
Camions trop gros donc probléme de sécurité. Etat des routes non prévu.

R4

Mr Vincent Munin

Elu depuis 1989, maire de 2001 3 2008, fait las remargues suivantes © 1z RD
B7 fait moins de 4,5m de large par endroit. Croiser un camion, qui parfois
circule @ vitesse excessive, est dangereux. Des camions plus gros
augmenteront le risgue. Un projet d'élargissement a £18 &voqué entre le
Lariot et Kergrist-Moélou. Quelles est |z position du CD, concerné
également par I"entretien, déja a peine suffisant pour les camions actuels.
Quels matériaux seront apportés 7 Il v 3 eu dans le passé des dépdts de
produits trés pulvérulents gui ont occasionné des plaintes et une
intervention des élus. L'éguilibre social de Trémargat serait fortement
impacté par ce projet qui ne semble pas vital pour I'entreprise.

RS

Jeanne et Claude
Demeule

Habitants dans le bourg. Indigue que la municipalité leur a fait un trottoir
pour protéger leur maison. Le trottoir a &té plusieurs fois endommage 3
I'occasion du croisement de 2 camions.

RG

Mr Roger Blandiot

Habitant de Trémargat. Indigue gue les camions sont certains jours trés
pénibles et gue I'environnement devrait &tre protégé et non exploité.

R7

IMme Sabine Kergoet

Habitante de Trémargat. Fait les remarques suivantes : le passage des
camions est une nuisance sonore et visuelle. Lintensification du trafic
augmentera le danger (enfants). Devant le bar et |a terrasse des cafés le
passage est dangereux car il y a un passage pigton. Est-il Economiguement
vital pour la carrigre de développer son exploitation 7 5i ce n'est pas le cas,
les nuisances seront trop pénibles pour la compensation Economigue au
profit de la commune.

RE

Iir Olivier Jegou

Habitant Trémargat, fait les remargues suivantes : constate le probléme
posé par les camions en termes de sécurité et tranguillité, d'évacuation des
boues et stériles en excés dans le département. Est en faveur d'une
exploitation modérée, donc pérenne, de la carriére. Les riverains doivent
supporter le bruit des engins d'extraction, des poids lourds, des tirs de
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MW obs.

Mom

Résume de I'chservation

mines. L'agrandissement ne parait pas une nécessité absolue a la vie
économigue de la carriére.

R9

Mr Antoine Martin

Habitant Trémargat, constate un trafic d’engins lourds sur de petites routes
ce qui représente unm risgue élevé. Considére que limpact sur
Ferwironnement est déja suffisant. Les prévisions d'enfouissement de
déchets devraient &tre discutées et clarifiées (gu'enfouit-on, comment, od,
pour combien de temps ?) avec la commune (consell municipal,
population). Souhaite une exploitation modérée, sur le long terme.

R10

Mr Tony Cormerais

Habitant Trémargat, constate que la circulation des poids lourds dégrade
rapidement la chaussée et cause des nuisances sonores importantes lors
de la traversée du bourg ol jouent de nombreux enfants. La carrigre s'est
modernisée depuis quelgques années et a trouve un équilibre économigue
mais le fait de multiplier par 2,5 sa capacité I'ingquidte pour une petite
commune trés tranguille.

R11

Mr Bruno Jegou

Habitant Trémargat, socuhaite que la cammiére continue comme
actuellement afin de ne pas augmenter les nuisances sonores, les
nuisances sur la route, les puissances nécessaires pour extraction et le
concassage, I'impact écologigue.

RI12

Mme Aurélia Petite

Habitante de Trémargat, fait les remargues suivantes - s‘oppose a la
réalisation du projet et soutient la mairie et les riverains pour les nuisances
causées. Congoit que I'activité est légitime et en percoit les inconvénients
[stress permanent avec les enfants gui jouent et font du véla au milieu du
bourg). La perspective de camions plus gros et plus lourds est impensable.
Les nuisances sonores sont réelles. La dégradation de la route est une
charge pour la mairie alors gu'en 2014 le PLU a été révisé pour faciliter le
fonctionnement de I'entreprise Guégan. Il est inacceptable gu'au nom du
profit immédiat, soient sacrifiées la durabilité et la stabilité des activités
géconomigues de la commune. Il semble que les déchets n'ont pas fait
I'objet de contrdles efficaces et ont entraing des pollutions. Une
augmentation est illégitime.

R13

Mme Laurette Hamon

Habitante de la commune de Trémargat, ne souhaite pas gque le projet
aboutisse : croisement difficile entre un camicon et une voiture sur une
route sinueuss. Signale un projet de gite dans la maison de I'autre coté de
la route. Considére que I'agrandissement de la carriére peut nuire au calme
et aux activités touristigues dans |la commune.

k14

M &. Closier

Habitant Trémargat, signale qu'il drcule sur la route passant par
Trémargat. Trouve que les camions de la carriére roulent vite. Considére
gu'il est impassible gue le trafic augmente sur une route étroite et non
adaptée.

R15

Mr Olivier Demeule

M'est pas pour I'extension de la carriére - trop de nuisances (bruit, route
abiméae, croisement des camions dangerews).

R16

Mme Julie Chantal
Baldit, Mr Jean-Louis
Leguerinel

Habitants Rugoat. Considérent que I'agrandissement de |a carriére est une
mauvaise chose. L'augmentation du nombre de camions traversant le
village représente des risques d'accident divers ainsi que des bruits
réduisant la quigtude des riverains. La dégradation des routes et leur colt
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N* obs. Mom Résumé de I'observation

de réparation vont fortement augmentar. Considére que celas pourrait
remettre en cause la démarche de la commune vers le tourisme vert et gue
I"Eguilibre naturel et sodal de la commune risgue d'étre remis en cause.
Pense auyx riverains imméadiats qui subissent |25 nuisances. Ajoute que cela
pourrait freiner des initiatives de projets privés et communaux.

Habitante de Trémargat, depuis 3 ans, fait les remargues suivantes :
['action municipale 8 maintenu un Equilibre entre les différents types
d'activités. la SARL Guégan a jusqu'da présent pu vivre en bonne
intelligence avec la population. Mais le projet d'extension parait démesuré
et inadapté a I'environnement. La route départementale est &troite, en
mauvais état ; la configuration du bourg, I circulation pédestre, en
particulier celle des enfants ne semblent pas compatibles avec un flux de
camions trois plus important. En plus des nuisances, de 13 dégradation
accemtuée de la route, C'est un danger pour les personnes, les
automobilistes et les cydistes. Les visiteurs de plus en plus nombrewy (pour
Iz gualité de l'environnement) ne vont pas apprécier une circulation
soutenue de « 30 t = C'est donc une autre activité économigue qui sera
impactée. Demande le maintien de I'&quilibre sodial dans la commune et
de I'activité de la carrigre telle qu'alle est.

R17 Anonyme

Considérent gu'il faudrait moins de camions et le projet prévoit leur
Mme lennifer et Mr | augmentation. Indique que la route n'est pas aménagée a cet effet © au

Bruno Calaz cours de I'automne, 2 camions de |3 carriére se sont croisés et ont eu un
accident 3 hauteur de 5t Antoine.

R18

Déclarent soutenir I'avis du conseil municipal du 25 juin 2018, Indiguent
. ) ue plusieurs points les améenent a avoir des réticences [augmentation des
Mme Sallicu Leila et q ) P e A ) [
R1S M Le Cras Dori poids lourds, degradation de [la route, nuisances  S0NOres,
g environnementales), mais souhaitent que cette activité reste pérenne sur
le territoire.

S'oppose a I'extension et a l'augmentation de la production, d'autant plus

R20 Mme Christi . i - .
e LArisHEn gue Mr Guegan s'etait engage en 2014 a ne pas l'augmenter.

Déclare &tre opposé a I'extension. Souligne gue Mr Guégan s'était engage
en 2014 3 ne pas augmenter I3 production et gue cette carriére est viable
R21 Mr Christophe Mallot | économiguement. Pourguoi towjours plus de profit 7 Indigue gue ce projet
occasionnera plus de nuisances, de camions perturbant la tranquillité du
village

Indigue &tre surprise par la demande alors qu'un acoord avait &té négocis
entre Mr Guégan et la mairie pour une demande d'extension. Souligne gu'il
devrait tre conscient gue la route vers Kergrist-Moé&lou ou Lanrivain n'est
R22 Pme Claudie Bodin pas assez large pour ses camions, notamment dans les virages. Indigue gu'il
y @ 2 semaines, elle a di se ranger dans |2 bas-coté pour laisser passer un
camion et gQue ce passage de camion est également dangereux dans le
bourg.

Est opposés au projet d'extension en raison de la dangerosité des
transporteurs, roulant vite et sans se pousser pour laisser passer, faisant
des demi-tours dans le bourg en montant sur les trottoirs ou sur la terrasse

RZ3 Mme Héléne Le Corre
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Résumé de I'ohservation

du café. Indique gue chez elle, a Kernevoz Vern elle entend régulidrement
des tirs de mine : elle ne veut donc pas gque l2 nombre augmente. Souligne
gue Mr Guégan s'était engageé en 2014 3 ne pas augmenter la production.
Insiste sur le fait gue les routes sont trop petitas pour ce type de camion et
gue la drculation dans le bourg ne devrait pas étre tolérée au-deld de ce
Qui est existant.

R4

Mme Brigitte Plunian

Souhaite insister sur deux points © Mr Guégan s'était engage en 2014 a ne
pas augmenter la production et I'enfouissement des déchets lui semble
une quastion préoccupante. Demande quel type de controle est exerce sur
la qualité et la dangerosité. Souligne quon ne peut avoir confignce dans un
simple cahier das charges quand on est prét a les enfouir n'importe ol.

R25

Mme Nadine
Guillaumaond

Déclare &tre fortement opposée au projet et aux nombreux passages de
camions dans le bourg.

Rig

Anonyme

S'oppose a I'extension. Vivant dans le bourg, souhaite qu'il conserve son
calme, le passage des animaux et sa vie socizle. Plus de passage
entrainerait du bruit, de la poussiére et de l'insécuritd, les routes n'étant
pas adaptées. Souhaite gue le sol conserve sa qualité et refuse
I'enfouissement des déchets.

RZ7

Mme Aurélia Petite

Compléte son observation n®12 pour indiquer gu'une pétition a &té
diffusée et a récolté quelgues 50 signatures contre |2 projet.

Souligne que la population locale est trés sensible au projet et est préte &
se mabiliser au-dela de I'enguéte publique pour que les engagements pris
par Guégan soient tenus, pour le bien des enfants des communes
limitrophes, de I'environnement et des riverains. Espére que la décision
préfectorale saura éviter les conflits potenticls et réduire le risgue
d'accident.

Remet une pétition & I'issue de la derniére permanence [voir paragraphe
2).

RZ8

Mr Philippe Monfront

Souligne plusieurs points - le transit des matériaux sur la RD 87, route
plutdt & destination touristiqgue qu'industriel {croiser un tracteur est déja
péniblz). Des parents empruntent cet axe matin 2t soir vers Lanrivain afin
d'y rejoindre I'école maternelle et primaire. L'impact sur les riverains est
déja bien réel : nuisances sonores {matériel de carrigre, klawon des
camions, bip sonore des engins, alarme anti-intrusion), nuisances
environnementales {poussiére, route impraticable en hiver par dépat de
boues).

Cuelle est |z nature des matérigux inertes, guel contrdle subissent-ils.
Quelle conségquence pour la nappe phréatigue 7 L'extension entraine-t-glle
une augmentation de la masse salariale @

Rig

WMme Uli Rossbach

Hahitante dz Trémargat depuis 2002. Fait |2s remarques sUVantes © croise
au guatidien les camions a la limite de la commune avant Lanrivain. Des
virages sont dangereux. Fortement contre 'extension gui augmente la
fréquentation des camions. La paix du village est en risque. Appréhende les
croisements avec les camions et se range sur le cdté. Habitant @ 700m,
entends les camions de chez elle. Me souhaite pas une augmentation das
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nuisances sonores. & vélo, ne 52 sent pas respecter par ces enging et l2s
conducteurs. L'état des routes se dégrade

R30

Mme Marie-Pierre
Mivet

Habitant Trémargat depuis 3 ans, mais vient 3 Trémargat depuis 1981,
Connait bien les habitants et @ méme fait appel a la SARL Guegan pour la
construction de sa maison. Favorable au maintien de l'activité mais ne
souhaite pas son extension en raison de 'augmentation des dangers di &
I'accroissement du trafic. La taille actuelle de la route, étroite et sinueuse,
rend le croisement des camions délicat, voire dangereux. Le danger serait
accru pendant les traversées du bourg ol les gens circulent 3 pied. Signale
aussi les nuisances sanores pour les locaux et les riverains. Considére gue
l'extension apporterait un deéséguilibre préjudidable et risquerait
d'entrainer des tensions. Signale que I'augmentation du nombre de poids
lourds contribuerait a la dégradation des routes.

R31

Mme Kathleen Castrac

Habitant & Trémargat, déclare &tre opposée & l'agrandissement de I3
carrigre. Considére que I'accroissement de l'activitd va augmenter les
nuisances sonores et visuelles, le danger sur la route. S'est trouvée
plusieurs fois en face de camions sur une route éroite

R32

Mr Alain Dupays

Fait les observations suivantes sur la route gu'il pratique tous les jours :
tient & ce gue '"éguilibre qui s'est mis en place au fil du temps ne soit pas
remis en cause. Fournit une vidéo commentés sur le trajet Kergrist-
Ioélou/Lanrivain. Est particuligrement opposé & l'apport de matériaux :
connait de par son métier la grande difficulté & garantir |a véracité et la
gualité des apports de déchets inertes (mal identifiés et mal contrdlés).

R33

Mr Darniel Talon

Indigue qu'il a été confronté deux fois 3 des croisements de camion. Pense
gue l'augmentation du trafic sera problématique méme si la déviation
passe par Kergrist. 1y & un risgue d'accident non négligeable gu'il a frélé 2
fais.

R34

Mr Frangois Salliou

Est surpris par cet agrandissement. Doubler le nombre de camions, déja
impressionnant, sara certainemant un probléme. La route se dégrade ainsi
gue la voierie du bourg. Il faut aussi penser a la sécurité des personnes,
autour du café, de I'apicerie et de la mairie. 'oppose 3 I'extension.

R35

Mir Paul Jégou

Fait les observations suivantes © au jour ol le combat &cologique est
prioritgire, certaines entreprises, comme celle de Mr Guégan, continuent
d'impacter les ressources naturelles. 5a carrigre lui rapporte suffisamment
d'argent pour vivre. Les routes ne permettent pas I'augmentation de la
taille  des wéhicules. S'oppose  au  projet,  écologiguement,
£conomiguement et socialement incorrect.

R3E

Mme Maité Lunean

Déclare &tre farmement opposée a 'extension. De nombreux passages de
Camions ne sont pas appropriés au point de vue s&curité sur les petites
routes de Trémargat.

R37

Mme Fougeray Nelly

Déclare étre favorable au maintien de |'activité mais défavorable 3 son
extension. Remargue gue les engagements pris n'ont pas été respectés.
Considére qu'il v a trop de nuisances et de danger engendrés par las
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Mom

Résume de 'observation

camions. Me voit pas d'utilité & une augmentation de la production qui peut
s"etaler dans le temps.

1.3 OBSERVATIONS RECUES PAR COURRIER

N:

obs.

Mom

Résumeé de 'obsarvation

1

Mmie Myriam et Mr
Alain Lucas

Propriétaires depuis 2005 d'une maison proche de la RD 87. Sinquigtent
de I'sugmentation des nuisances générées par I'extension de la carriére
(bruit, trafic de camions). Ont découvert le projet d'extension le 17 mai.
Indiguent gue leur maison se trouve dans la trouge des bois environnant
la carriére. Ont limpression que les mesures de bruit se font guand
I'activite de la carriére est faible et constatent gu'ils ne sont pas prévenus
des tirs de mine et gue les camions seront plus gros. Estiment gu'il y aura
B0 passages face a leur propriéte ; la route se dégrade et les croisements
sont dangereux. Pourguoi dire gue tant de camions vont dans un s2ns et
tant dans l'autre 7

Mr Jackie Malardé

Agriculteur @ Trémargat, indigque gu'une demande d'extension a &té
refusée en 2014, En 2018, nouveau projet avec multiplication par 2,5 de la
production, augmentation de |a puissance électrique, doublement du trafic
de camions. La RD 87 est une petite route ne permesttant que trés
difficilement les évitements. Des réactions sont & craindre si trop de
camions dévalent cette route dont I'état est souvent dégradé. Une telle
ext=nsion rendrait la carrigére, actusllement acceptable, illégitime et
neéfaste. Il y a incompatibilité entre les activités de la commune exploitant
un environnement préserve et la circulation incessante des camions. Cette
extension ne créerait aucun emploi nouveau. La situation des riverains me
parait & la limite du supportable (nuisances sonores).

fme Yvette Clément,
maire de Trémargat

Transmet la délibération n® 2018-27 établie & I'occasion du conseil
municipal du 25 juin (voir paragraphe 3).

Mr Eric Bréhin

Vaoir observation 15.

Mme Guylaine Lunsau

Indique &tre d'accord pour gue I'entreprise existe durablement mais en
respectant ses engagements de non agrandissement. Souligne gue
I"économie locale doit étre compatible avec une vie de village paisible
sécurisee. Agrandir signifie une mise en danger pour les enfants.
lMentionne I'impossibilité de se croisar sur ces petites routes et le mangue
de visibilité (virages, etroitesse de |a toute).

Mr Vincent Luneau

Indigue qu'il est d'accord pour le maintien de I'entreprise mais s'oppose &
50N extension gui semblerait disproportionnés par rapport au réseau
routier. Souhaite que la carriere respecte ses ENgagements.
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1.4 OBSERVATIONS RECUES PAR INTERNET

Nﬂ

obs Mom Résumé de I'observation

Hahitante de Trémargat, s'interroge sur cette extension ; le trafic
actuel pose des problémes dans ce petit village (nuisances sonores,
dangers pour les enfants, pour les animaux). Me comprend pas le
point de vue de 'entrepreneur car cette carriére est actuellement
viable en I'état. L'agrandissement entrainera plus de trafic alors que
la municipalité réfléchit & un aménagement du bourg plus
respectusux de la vie du village (ralentisseur, chicanes, _..). S'oppose
a cette extension.

Mme Cassin

Habitante de Trémargat, n'est pas favorable a l'extension. La
réfection des routes est difficile a financer et celle-ci reste dans un
12 Mme Claire Pagés | état déplorable. Déplore gu'aucune contrepartie financigre ne
puisse étre demandée. Pense gue cette extension est néfaste pour
I'environnement.

Souhaiterait que 'entreprise Guegan respecte ses engagements de

13 Mr Aubéri Petite . N
ne pas accroitre son activite.

Est opposé a cet agrandissement : le trafic augmenté rendra les
routes plus dangereuses, la tranguillité du bourg sera trés perturbée
et la sécurité des piétons, des enfants mise en cause. Indigue que
I'enfouissement des déchets contribuera @ remettre en cause
I'équilibre &cologigue et social alors gque de nombreuses actions
locales sont faites dans le sens du respect de 'environnement.

14 M Cyril Genée

S'exprime en tant qu'ancien maire de |la commune (2008-2014),
ayant assuré le dialogue entre le gérant de |a SARL Guégan TP et la
commune. D'un coté il s'agissait d'agrandir le périmétre de la
carrigre, de 'autre de veiller a la sécurité routigre sur la RD 87 en
souhaitant que [activité économigue perdure mais  sans
augmentation du trafic. En conclusion de nombreux échanges, le
PLU & &té révisé en 2015 pour permettre le projet d'extension de
carrigre, plus limité gue le projet initial, la SARL Guegan s'étant
engagée par écrit (février 2013 - voir paragraphe 5) @ ne pas
15 Mr Eric Bredin medifier le tonnage autorisé dans 'arrété préfectoral de 2004, Un
équilibre &tait trouvé notamment dans le calibrage de 'activité de
la carriére avec I'aptitude de la RD 87 3 accepter un trafic de poids
lourds chargés de matériaux.

Ajoute les remargues suivantes : il s'agit bien d'une multiplication
par 2,5 de la production de la carrigre et donc le plus que
doublement du trafic routier, méme si le tonnage des camions est
augmenté. La sécurisation de la RD 87 parait illusoire. Celle-ci
exigerait des travaux qui paraissent inenvisageahbles, le CD peinant
déja a entretenir les dégradations causées par le passage des poids
lourds.
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b Mom Résumé de |'observation
obs.

La société rompt un contrat moral de confiance passé avec la
précédente municipalité. 5i la demande d'extension est autorizée,
elle avaliserait la rupture de 'équilibre trouvé entre bien-étre des
populations, intérét économigue des autres activités locales et
exploitation de la carriére.

Une telle autorisation ne peut étre accordée qu'en pleine
connaissance des conditions de croisement d'un poids lourd
surgissant au détour d'un des virages serrés de la RD 87.

Indigue &tre vivement opposé a l'extension : augmentation du
nombre de camion dans les bourgs et sur les petites routes (sécurité
routiére). Remargue que la carriére Guégan fait partie du paysage
et de I'économie locale depuis bien longtemps mais s'interroge sur
|es conséquences d'une augmentation conséguente de son activité.
16 Mr Sylvain Annézo Rappelle I'engagement pris par 'entreprise Guégan de ne pas
madifier le tonnage de son activité : tout engagement doit &tre
respecté.

Se demande comment &tre en confiance par rapport a la capacité
de la carriere & enfouir des déchets dit “inertes » et souligne que
toutes les dérives sont possibles.

17 Mr Jackie Malarde | Voir observation C2.

Fait part des remargques suivantes : I'agrandissement de la carriére
de Lariot va générer un certain nombre de nuisances aux
conséquences négatives :

- Multiplication par 2,5 du passage des camions vers et dans
les bourgs de Trémargat et Kergrist-Mo&lou : croisements
périlleux entre les camions et les autres véhicules sur la RD
87 trés sinueuse.

o - Danger pour les enfants circulant dans le bourg.
I8 Mm_f{:hmtme - Dégradation accentuée de la route déja trés abimée
aneuy entrainant des frais de wvoirie conséguents pour les
collectivités.

- Trafic peu compatible avec ["activité touristigue de la
Commune.

- MNuizances supplémentaires pour le voisinage de la carriére
: bruit, poussiéres...

L'entreprise Guégan devrait respecter son engagement de non
extension.

Est opposée et trés inguidte 4 propos de ce projet d'extension pour les
raisons suivantes : multiplication par 2,5 du trafic de camions sur une route
Mme Véranique trés troite, sinueuse et sans visibilité, Se pose des questions sur le
1] Nivault croisement de 2 camions, le codt de I'entretien. Cette route relie 2 écoles
primaires et donc est utilisée tous les jours par les parents, |8s cars ou
minibus de ramassage scolaire, les pigtons et les cydistes. Quel sens donné
aux amenagements faits 3 Trémargat en faveur des piétons avec 2,5 fois
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N° . . , "
Nom Résumé de |'observation
obs.
plus de camions ? A cela s'ajoutent les nuisances sonores. Que seront les
10000t de déchets inertes ?
2 PETITION

Cette pétition m’a té remise 2 |a fin de la derniére permanence.

AVIS de la POPULATION
 I'intention du commissaire chargé de I"enquéte publique concernant I'intensification de
I"activité de la S.A.R.L. Guégan sur la carriére de Lariot, & Trémargat.

Dans sa demande d'extention d'exploitation, I'entreprise SARL Guégan prévoit de passer de
50 000 tonnes de matiére extraite par an 4 125 000 tonnes, n;s fois plus.
Cette intensification de I'activité aurait pour conséquences directes :
= Une augmentation du nombre de camions lourds (qui seraient encore plus imposants
qu'aujourd’hui) & passer dans le bourg de Trémargat et de Kergrist-Moglou.
= L'augmentation des nuisances sonores et des poussiéres, en particulier pour les voisins
proches.
= Une augmentation de la capacité d’enfouissement de déchets inertes, ct leur
importation, par camion, & travers le bourg jusqu'a la carriére, La question du contrdle
des matiéres enfouies et de leur impact environnemental reste floue, rendant possible des
dérives que nous voulons éviter,

Pourtant, lors de sa demande de révision du PLU adressée A la mairie de Trémargat le 27
septembre 2013, la SARL Guégan ' « engage & ne pas modifier le tonnage de I"activité », En
2014 la modification du PLU (pour un colit de 6000 curos assumés par la collectivité) est
effectuée,

Les habitants de Trémargat subissent déji le stress permanent lié au passage quotidien de gros
camions dans le bourg, 14 o0 jovent et pédalent entre autres les enfants du village. Le danger créé
par ces larges camions concerne aussi tous les usagers des routes alentours, étroites et sinueuses.
L'activité économique de I'entreprise étant actuellement viable, nous demandons a la SARL
Guégan de respecter ses engagements, et nous refusons I'intensification de I'activité de la
carriére. Nous sommes contre cette logique d'hyper productivité & court termes, au nom du seul
profit financier, et en dépit du bien-étre social et environnemental local.

L'enquéte publique sera cldturée lundi 2 juillet prochain. 1] est URGENT de faire entendre
votre avis.

Joignez votre témoignage & I'enquéte en I'envoyant par mail & la mairie :
mairic@tremargat.fr

Un rassemblement devant la mairie de Trémargat aura lieu lundi 2 juillet de 10h & midi.
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3 EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

Cette délibération a été enregistrée comme courrier C3 et comprend en annexe une lettre de Mme Myriam Jolly
et de Mr Alain Lucas (résumée comme courrier C1) et une lettre de Mr Eric Bréhin (résumé comme courriel 15).

COMMUNE DE TREMARGAT
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL
Nombre de membres affirents
o ool musioged u

La eserce 9
Qb ont pris part 4 & s ( 3 m

Toate O la com o ation 18 juin 2018

L'an deux mil dix-huit, Je vingi-cing juin 4 vingg hewres temte, e Comsal Mumicpal de Ia
Commune de TREMARGAT, diment comvoque, 5ot réum on scssion osdnsswe. & Is masne sous ls présadence
de Madame CLEMENT Yvette - Maire

Présepts;  Mme CLEMENT Yveme, Maire
Mr BREHIN Eric - CASTREC Mashscy - MUNIN Vincent, Adioints su Maire
Mmes et M. HAMON Nadine - MONTEL Jess-Claade - DELILE-GILARDEAU Mélanic -
HAMON Lauretie
Absents : M. MONTEL Jean-Claude et Mime Jenaifer CORBEAU

& OBJET : ENQUETE PUBLIQUE CARRIERE DE LARIOT
Mlehlsnmqnnema&waﬁt-ecmkm
Madame Je Maire annoace que Iz Préfocture des Cltes 3" Armor séalise. depens Je 1% juin ¢f jusqu'se 2
jmmmmmmhmewumwmn*

Renouveler "autonsation &"explonter "aréne gramitique
- Procéder & I"extension de la surface actuclie de ks carniére
. Augmenter la production maxmale
- Mettre en place anc nouvelic instalistion fixe de tancment dcs masénisay
- Accueillir des matérizux ipertes cxteneurs pour e remblacment

Renoncer & une superficie actuellement storisde représentant une superficie totale de 1320 o,
Wbﬁcbdm«_—t*“-hh&a-h(hd‘mu-&:u
permanence en mairie les vendrods 1o juin 2018 de 09 h & 12 k morcred 06 juin 2018 de 145 3 17 b samedi
23 juin 2018 de 09 b & 12 b ot fundi 2 j=llet 2018 dc 05 b @ 12 b En dchors de ccs horaires, Ic public s Ia
possibilité de consulter le dossier &"enguite publigue o= mmne sux horsres dosvertwre. Unmpstre et la
disposition du public pour v consigner ses observations. Les observations pesvent également dre adressées
par éonit (courmer ou courriel) 2 M. Le commissaire engudcur, on maine.
Mme Myriam LUCAS, propriésaire de 1a maison de Lanot, shsente de France o jour a transenis ua cowrrier &
Mme Le Maire afin qu'il soit Js en Consaxl Mumope] ot versé 2= compic-renda. (anacxe 1)
Monsicur BREHIN, ler adicint au Masre of ancien Mare domne égslement locture ds commier o'l s spprése
4 transmettre au Commissaire Engedtour. (anncxe 2)
Madame le Maire donne lecture du courrier rédigé le 27 février 2013 par M. Brano GUEGAN, pérant de la
SARL GUEGAN et soubaite qu'il soit annené 2z compte-rends és Conscil Municipal ot & la déibération qui
serz prise oc jour. (anncxe 3)
Le Consesl Municipal sochaite émetire un avis sar Ies pounts shordés dans cetse
Aprés avoir pris conmaissance des &ifférents documents incins dans e dossicr d'enguite publique, of aprés en
avoir délibéré, le Conseil Municipal & I'umsnsmné
CMmenhM@M‘-—h&mi“

Répondre 2 Ia demande Jocale croissante on matérisax (forte solbotanon du marché powr sugrnenter

Ia production car certaines demandes 2°ont pe e honorscs)

- Optimiser I"exploitation du gisement en faciitent ["mvancée des extractions vers Je sectewr Nord-Est
- Reégulanser le périmétre du site en reconstituans ls bande de sécunté réglementaice of en intégrant des
terrains déji affectés par les scsvités
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&

S

- Modifier les installations de trastement afin de permettre |'sugmentation de la production de sables et
de produire des granulats (produit en demande croissante), Les medifications visent 1'gjout de deux
groupes mobiles de concassage ot le remplacement du broycur existant
Rendre & leur vocation d”espace naturel des terrains concernés par le zonage Natura 2000,

cwmummmmmmmaumrmmammmw
et la relative maitnise environnementale de |'exploitation de la camiére, le Coaseil Municipal, émet un avis
favorable :

« 4 la demande de renouvellement de "autorisation d'exploiter la carriére d'aréne granitique sur les
mémes parcelles autorisées en 2004 qui sont actuellement cadastrées, section BO1, de la commune de
‘l'REMARGATn 193p, 203, 204, 206, 207, 208p & 210 p, 213p, 214p. 215p, 216, 218p, 219 &4 223,
237p 4 239p, 241 et 242p.,

< &lademande d'extension en surface de ls carriére vers le Noed et I'Est du site actuel. Elle porte sur les
parcelles cadasteées section BOT n°200p, 210p, 211p, 213p, 224p représentant une superficie totale de
7355 m.

« & lademande de renoncintion d'exploiter les parcelles cadastrées B 241, 242p et 239p représentant une
surface totale de | 320 m*.

Néanmoins, le Conseil Munscipal reléve des problémes pouvant affecter I'intégralité de la population,

«  La sécurité routiére pour tous les usagers de la route

Le doublement prévisible de 1a fréquentation de poids-lourds pour la curriére ajouté & la desserte locale, laisse
catrevoir des problémes de partage de la route. La chaussée de la RD 87, entre KERGRIST-MOELOU et
LANRIVAIN, est d'une largewr comprise entre 4,5 et $ m de large. Le passage de poids lourds d'une largeur
moyenne de 3 m nest pas séourisant pour les autres usagers (voitures, tracteurs, autocars, deux-roues, vélos,
pidtons, cavaliers...). Le croisement de poids lourds est impossible par endroit car la route est creusée entre
des rochers. Cette chaussée est dégradée, posant des interrogations aux services techmiques du Conseil
Départemental quant sux moyens d'entretenir le réscau pour garantir ls séourité des usagers. D autre part, la
rue principale du bourg de TREMARGAT est inclue dans cette RDS7 et comporte une zone limitée & 30 kmh
pour garantir la sécurité des piétons. Cette sécurité ne peut étre maintenue dans le cadre de croisements de
poids-lourds prévisibles, de par la largeur de la chaussbe. En effet, le bourg est aménagé sans trottoir suréleve.
De ce fait, lors du croisement de poids-lourds, ils empiétent de part ot d"autre sur les circulations réservées
aux piétons. Enfin, & de nombreuses reprises, les bus de ramassage scolaire se sont trouvés en difficulté face
aux camions de la carniére, toujours pour des problémes de largeur de voie,

- Lanuisance aux autres sctivités :

Depuis plusicurs années, la commune voit s¢ développer des activités touristiques, culturelles ¢t sportives
comme la ferme accueil de Guillerbot, 1a base nature ot nautique de Pen Ar Hoat, le restaurant Coriandre,
I"épicerie, le café-concert, des gites, un camping. de la vente directe aux exploitations agricoles. .. Toutes ces
nctivités générent des emplois locaux et de ce fait, la commune accueille de nombreux visiteurs venant
rechercher le calme et empruntant & picd, & vélo ou & cheval, les voics desscrvant la commune. Comment
garantir le calme aux habitants et aux visiteurs avec le passage quotidien peévisible de 18 poids-lourds a aller
€t au retour, soit 36 passages de poids Jourds entre 08 h et 18 h (soit quasiment | passage tous les % d"heure 7),
Ces activités peuvent se péreaniser grice 4 la situation peéservée de la commune et & 'image dont elle
bénéficie, Cette image scrait fortement altérée par Ic passage incessant de poids-lousds, Enfin, limitrophe de
ls commune de TREMARGAT, mais sur le territoire de la commune de LANRIVAIN, se trouve le village de
St Antoine ou se développe depuis plusieurs années e festival « Lieux-Mouvants » accueillant de nombreux
visiteurs pendant plusicurs semaines chaque été. A la lecture du dossier, cette sugmentation de production ne
comprend pas d’augmentation du nombre d’cmplois locaux au scin de Ja camiére ¢t Ic maintien de la
peoduction & son nivesu actuel ne met pas en péril la viabilité &conomique de I'entreprise.

- La nuisance sux riveramns :

Les riverains les plus proches sont déja fortement impactés par les activités de la carmiére tant par le bruit, la
circulation, les poussiéres, [a pollution visuelle... Si I"activité éait amenée & s¢ développer, ocs nuisances
mnlummmcmunwdeosnmx(mdomwmmﬂuhﬂm
du village de Lariot.

- Ledéveloppement durabic :

La commune de TREMARGAT et ses habitants réalisent de gros efforts en matiére de développement durable.
Dans cet état d'esprit, il apparait important de prendee e compte la durabilité d"un projet. Aussi, Uexploitation
rapide de la camiére est contraire aux principes de la population locale qui privilégic un développement

O
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raisonné. L sutorisation d'cxploiter délivrée par M. Le Préfit des Cltes d"Armor en 2004 court pour 30 sns,
S0t jusqu’au 02 mars 2034, Pourquoi vouloir accéiérer I"cxploitation de la camriére sur 15 ans ? Actuellement,
la carriére est sutorisée & exploiter 50 000 T annmelics, aves une sutorisation d'exploitation maximale de
80000 T. Aussi, développer I'explostation & 125 000 T annuclles de moyenne revient @ un coefficient de
développement de 2.5, A ce sujet, Madame le Maire présente ua courmer duté du 27 février 2013 écrit par M.
GUEGAN. En échange de la révision de PLU afin de permetire la mise cn conformité de la carriéee, il
s'engageait i « ne pas modifier le tonnage actuellement autorisé sur la camiére par anété préfectoral du 2 mars
2004,
« Lapaix sociale :
Enfin, au vu du nombre de commentaires laissés au registre d'cnguése publique, les conseillers municipaux
craignent pour la paix sociale de la commune. Cette sugmentation de production allant & "encontre des
souhaits des habitants, des conflits de vomsinage voire des troubles 3 I"ondre publics pourrmient apparaitre.
Pour I"ensemble de ces raisons, le Consell Municipal & Monssimité émet un avis défavoruble aux points
suivants :
+ A la demande d"sugmentation de Iz production maximale de S0 000 tonnes par an & 150 000 anes
par an avec une production moyenne de 125 000 tonnes par an sur une péniode de 5 ans consécutifs,
= A la demande d'installation d"une nouvelle installatson fixe de trxitement des maténiaux extraits de
broyage criblage lavage ot d'un groupe mobile de concassage d'unc paissance maximale totale ne
dépassant pas 1 300 Kw. Le groupe mobile de concassage sera localisé sur les paroclles Bl n°220, 221
ot 222 ot d'une puissance de S50 Kw. Les imstallstions fixes remplaceront celles existantes
par 'amrété préfectoral du 2 mars 2004 (non cité dans le doasier).
= A la demande d"accucillir des matériaux inerics cxtéricurs & hauteur de 10 000 toanes par an pour e
remblaiement partiel du sectewr Ouest de ks fosse d’extraction.
= Alademande de modification du phasage initial prévu dans "amréné préfectoral du 2 mars 2004,
- Alademande de durée d"explostation modifiée 3 15 ans dans laguelle Mexploitation serast réalisée en
3 phases quinguennales.

Fait et délibére, les, jour, mois o an que dessas.

Pour copie conforme
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4 LETTRE DE LA SARL GUEGAN T.P.

MIVWIE O

Transports - Terrassements - Carriéres

sarL GUEGAN TP,
22110 ROSTRENEN Mairie de TREMARGAT
Tél.o296 202700 Lo
Fax02952927 &9 22110 Trémargat

o BN g i
A e DT ey,

Trémargat, le 27 février 2013
Objet:  Demande de moaitication de Zonage du PLU

Monsieur Le Maire de Trémargat,

~uneplrﬁodohpamﬂon‘zlsmammodéhmmdehmrw.ac!uoum.nl
uuoewWN.nhaWhmquaa‘mmmmmmd‘
sécurité d'axploitation

-unepum‘odolcpamenon‘zzdsocﬂonemcodmodoheomnumdoﬁéw.mwmm

mMoenzomgeN.EneﬁethWmmm.mntumed‘éwfmnaux
wmwm&&mem«mmmhwmmmonmomm

Ccspafedescmwauxpohusaewqmuleummt
AcMmmwrhﬂU.mmdemmgonNrmwrs
Naturals et forestiers ~ ou -~ zones humides - et je souhaitarais qu'edes soisnt intdgréas dang le
zonage Nc: sous zonage Nature! dédié 4 lexploitation de carriérs

Enoonmpcm‘o.]om'engagoAnopunndliorlowm;gemmemumMsuru
carriées par Arrdté Préfactoral du 2 mars 2004,
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5 QUESTIONS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

5.1

5.2

521

522

5.3

54

541

MISE EN (EUVRE DE L' ARRETE PREFECTORAL DE 2004

Les panneaux prévus pour signaler I'exploitation sont-ils en place et visibles 7
Le périmeétre de I'exploitation est-il matérialisé ?

Les cldtures autour des zones dangereuses sont-elles en place ?

Les parcelles 219 a 222 ont-elles été remises en état 7

IMPACT SUR LE CADRE PHYSIQUE
Les déchets

Que veut dire le terme « clairement » pour les matériaux inertes qui seront amenes sur le site
[ clzirement non conformes ®) et pour le panneau de signalisation a I'entrée du site (indiguant
« clairement = Ia liste des matériaux admis) ?

Les egux soutermaines

Sur quel critére sera mis en place le suivi des niveaux piézométriques 7
Quel type de ressource en eau alternative pour les riverains est-il envisags ?

IMPACT SUR LE PAYSAGE

Quand et sous quelle forme sera réalisé le renforcement de la haie au sud du site le long de la RD &7 7
Une plantation de ce type n'a-t-elle pas d&ja &té tentée 7

IMPACT SUR LE VOISINAGE

Trafic routier

Quel est le plan de circulation des camions entrant et sortant de la carriére ?

Pourguoi l2s camions passent-ils pour moitié par Kergrist-Mo&low et pour moitié par Trémargat ?

Le conseil départemental a-t-il té récemment contacté pour sécuriser la RD 87 7 5i oui, quels ont été
les éléments de réponss ?

Quel sera le gabarit des nouveaux camions de 30t 7

Les camions acheminant des déchets ou apportant des matériaux de carriéres extérieurs sont-ils pris en
compte dans le trafic prévu aprés extension ?

Niveal sonores

Quelle sera |z configuration exacte du bardage mis en place au niveau de |z station de criblage-lavage 7
Un contrile sonore permettant de veérifier son efficacité est-il prévu avant le délai de 3 ans précisé dans
le dossier ¥

Les habitants des lieux oU se déroulent les mesures ont-ils connaissance du protocole utilisd, sont-ils
prévenus de celles-ci et y assistent-ils #

Le rapprochement du front de taille de I'habitation de Quinguis-Auffret a-t-il &t8 pris en compte dans
les simulations 7

Pourquoi la puissance &lectrique nécessaire sur le site va-t-elle augmenter de fagon aussi importante 7
Ceci impligue-t-il un accroissement des niveaux sonores 7 5i oui les simulations effectuées en ont-elles
tenu compte #
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543  Tir de mines

- Combien de tirs guront lieu annuellement en moyenne #

- Llefficacité de la méthade utilisée pour prévenir les riverains a-t-elle été validés par la mairie ? Son
efficacité a-t-elle été démontrée 7 Linstallation d'un appareil de mesures des vibrations sera-t-il
également formaliss ?

5.5 MESURES DE SUMVI

- Comment seront communiqués les résultats des mesures de suivi (eaw, piézométrie, bruit) a la
commune de Trémargat ?

5.6 REMISE EN ETAT DU SITE

- (ui assurera la gestion du site aprés sa remise en etat 7

5.7 BILAN ECONOMIQUE

- La capacité de la société est établie @ un horizon de 3 ans, a partir de 2014. Quelles sont les évolutions
intervenues depuis cette date dans le bilan ?

- Laugmentation de la production entrainera-t-elle une création d'emploi ?

- Est-ce gue I'accueil de matériaux inertes présente un intérét financier 7

- Un maintien de la production & son niveau actuel pourrait-il &tre envisagé en 'assortissant d'une
prolongation de Farrété préfectoral au-dela des 14 années demandées 7

5.8 ETUDE DE DANGER

- De quand date le dernier contrdle par un organisme extérieur et quels en ont été les résultats ?

- Quel est le délai d'intervention des secours envoyés par le Centre Départemental de Secours 7

- Desincidents en matiére de dispersion de produits ou des incendies ont-ils d&ja eu lieu * 5i oui comment
ont-ils &té traités 7

40



Dossier n° E18000049/35

Appendice n° 7 : lettre du président du CD 22 au préfet des Cotes d’Armor

Saint-Brisoc, = 18 JUIL X018
Morzisr Vves LEBREETOMN
Prafit des Cotes  Ammar
I-ﬁ:EldEI.lFII'EEIDJIE
P— zuu.a.l-s:&u | Direction des Collectivints locales of d
weniee Pt D 1Emvimnnemert
Tel 02 56 E1 30 0k Place du General de Ganlle
mid par  Fiasiite BOUILLE 23073 SAINT BRIETIC Code
ot TREMARGAT : entesaion de ba earviire Lark
ey riihligie
Monsieur 1o Prefet,

A 1n suite de Ténade du dossier denquite publique relatif 3 Fexsension de la carmisrs
Lariot de Trémargat, fai Fhonneur de vous faire part des cbservations formulses par
mes seTvices.

En effat, I'extension de la camiére va doubler la part du mafic des poids lourds qu va
paszer de 10 2 20 % (dn tmfic global sur la Route departementale n® &7) soit environ
45pnﬂ5hmﬂ5parmﬂ5ﬁmﬁgmmmﬁmm’mbﬂs&5ml'mmll
e l'estimation de mes services sur les donnees de 2015).

hhm@mmmmhn‘ﬂ? mrmnﬂn'apﬁﬂm&auﬁmmﬁrm
13 enfriner une detérioration prematuree de la couche de roulement pour les misons
SUmvamtes |

- 1a couche de roulement actuells est déja abimes. llarmusageﬁrq:mhmls
mmmﬂmwhwt&mmﬂnﬁmﬁnﬁam
-hﬂm@l@]&dﬁpﬂ&hﬂzam@m&pﬁm:ﬁajma]ﬂm Les
pmdshmﬂsa:rmdelamnhmgﬁmmmmmmmeanpmaa
simoense ;

- Le pomibre de passage de rones va doubler.

mmhmmgﬂmﬁauhmmm
represente [ tofalite du tafic poids-lounds de la Bouse départementale n° 87, il parait
opporn demvisager [ resmacturation de Iinfrastnactare aver participation financiers
de J'enmireprize.
Je vous prie de cwire, Monsiewr le Prefet 3 lassuwance de ma considemtion
Le Président,
Povur le Président et par délézation,
Lz Diirecteur General Adjoint
Signe
Eric VANTAL
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Conclusions motivées du commissaire enquéteur

Préambule

La société Guégan TP demande le renouvellement de I'autorisation d’exploiter la carriére du Lariot (environ 10
ha) située sur la commune de Trémargat. A cette occasion elle souhaite régulariser I'occupation de certaines
parcelles déja utilisées dans I'exploitation de la carriére et inclure des terrains supplémentaires représentant
une superficie de 10411 m2. Une renonciation est également proposée pour une superficie de 1320 m? sur des
terrains non exploités et situés en zone Natura 2000.

La production moyenne envisagée passe de 80 a 125000 tonnes annuelles de matériaux destinées a I'emploi
dans les travaux publics et la production de béton.

L’autorisation est demandée pour une durée de 15 ans a l'issue de laquelle le site sera remis en état.

L'enquéte publique, organisée par les services de la préfecture des Cotes d’Armor, a eu lieu du 1° juin au 2
juillet 2018.

Déroulement de I'enquéte

L’enquéte a été tres bien organisée et les conditions d’accueil du public ont été les meilleures possibles compte
tenu des capacités disponibles au siege de I'enquéte. Le public a pu consulter le dossier et s’exprimer sans
difficulté particuliere.

Commentaire du commissaire enquéteur

La participation du public est montée en puissance tout au long de I'enquéte : prés des trois quarts des
observations ont été déposées dans la derniere semaine. L’affluence a I'occasion de la derniére permanence a
été telle que j’ai fait rédiger des observations sur papier libre (agrafées dans le registre) afin de limiter les temps
d’attente.

Cette forte fréquentation dans les toutes derniéres heures de I'enquéte est en partie due au fait que les
opposants au projet avaient prévu une manifestation devant la mairie pour mieux faire valoir leur point de vue.
En raison d’une forte pluie, cette manifestation s’est tenue au sein de la mairie et donc a cété de la salle dédiée
a la réception du public. C’est dans ce contexte que m’a été remis la pétition qui a ainsi recueilli quelques
ultimes signatures.

L’ambiance, bien que parfois un peu bruyante, est restée courtoise, trés certainement en raison de I'unanimité
des positions exprimées par les personnes présentes qui toutes condamnaient le projet.

La participation du public a été importante : les observations recueillies émanent de pres du quart de la
population de la commune. Les élus se sont également fortement impliqués puisque, non seulement le maire en
exercice est venu m’expliquer sa vision du projet (appuyé par une délibération du conseil municipal), mais ses
deux prédécesseurs m’ont également donné leur avis, en présentant I’historique du dossier.

L’enquéte me parait donc avoir pleinement jouer son réle.

Contenu du dossier

Le dossier, établi sous la forme d’un classeur unique, m’est apparu relativement facile a consulter : les divers
plans et cartes sont trées lisibles et les échelles bien adaptées.

Cependant ses différentes composantes auraient gagné a étre plus faciles a identifier. Il est apparu que ce
dossier, déja complexe en lui-méme de par la nature du projet, n’a été que trés peu lu par le public en raison
de sa compacité et de la difficulté a trouver les éléments

L’étude d’impact, réalisée par la société Géoarmor environnement, dont une des expertises est le montage de
dossier de déclaration pour les carrieres, m’a semblé trés détaillé méme si quelques erreurs ou coquilles
subsistent.

Extension de la surface actuelle

Un contrat de fortage est établi entre le concédant, propriétaire des parcelles ou se situe la carriere et le
concessionnaire, exploitant de la carriére.

Le contrat prévoit une durée de 10 ans a partir du 1¢ mars 2014, renouvelable deux fois.

La demande de régularisation comprend des secteurs déja occupés ou nécessaires pour sécuriser la carriere.

43




Dossier n° E18000049/35

La demande d’extension a pour but de faciliter 'exploitation de parcelles déja autorisées par |'arrété
préfectoral de 2014 : en particulier certaines parcelles ne permettent pas le passage en sécurité des engins de
chantier.

Les parcelles renoncées n’ont pas été exploitées et sont situées en zone Natura 2000.

Commentaire du commissaire enquéteur

Les liens familiaux existant entre concédant et concessionnaire, ainsi que les termes du contrat, me semblent
conforter la maitrise fonciere pour ce dernier et ainsi assurer la pérennité du projet, et sont un élément positif
pour mener a bien la remise en état du site en phase finale.

La régularisation demandée prend en compte la réalité physique de la carriére et le besoin d’en assurer la
sécurité ; elle ne remet pas en cause la zone naturelle interne a la carriére.

La renonciation de la partie située a I’Ouest de la carriére évite toute interférence avec la zone humide qui y est
située.

La surface globale de la carriére augmente de moins de 10% et seuls 2735 m? vont au-delad du périmétre
extérieur de la carriére : c’est le seul secteur supplémentaire qui sera concerné par I’évolution du front de taille,
en cohérence avec le plan d’exploitation global de la carriére.

Les modifications du périmétre me paraissent donc tout a fait justifiées techniquement.

L’examen de leur impact environnemental sera examiné dans les paragraphes suivants.

Impact sur le cadre physique

La superficie de la carriere augmente d’environ 10% et moins de la moitié de cette surface (située sur la
parcelle n°224) représente une extension : celle-ci a pour but d’intégrer des secteurs indispensables pour
pouvoir accéder aux parcelles du Nord-Est dont I'exploitation est déja autorisée.

A l'issue de I'exploitation, I'ensemble du site sera réaménagé autour d’un plan d’eau de 2 ha en landes, haies
bocageres et plantations boisées. Une partie du remblaiement sera effectué par déversement de déchets
inertes dont la qualité sera contr6lée avant chaque manceuvre.

La terre végétale décapée sera préalablement stockée puis réutilisée pour la réhabilitation du site.

Seules les eaux du bassin d’eau claire sont rejetées dans le ruisseau de Larrogan. Le contrdle de la qualité des
rejets est trimestriel (dont les MEST?) ou annuel (dont le fer et I'aluminium).

Le faible nombre d’engins évoluant sur le site n’a pas de conséquence sur la qualité de I'air.

Il n’est pas prévu de conséquences sur le réseau hydrographique, le bassin de récupération et traitement des
eaux avant rejet étant dimensionné pour respecter le débit de 3I/s/ha imposé par le SDAGE.

Il n’y a pas de zone humide sur I'aire d’étude et les zones humides proches ainsi que le vallon du ruisseau de
Belle Chasse ne seront pas impactées.

Les eaux souterraines feront I'objet d’une surveillance par mise en place de piézomeétres. En cas d’assechement
des ouvrages des riverains, la société Guégan TP s’engage a trouver des sources d’eau alternatives.

Commentaire du commissaire enquéteur

Les nouveaux objectifs de production, nettement plus ambitieux que ceux fixés jusqu’ici, ne remettent pas en
cause l'organisation actuelle du site.

Seul le sud de la parcelle 224 verra une modification importante puisqu’elle est intégrée au site de la carriére et
sera soumise a exploitation.

En ce qui concerne le réseau hydrographique avec lequel la carriére pourrait interférer, le circuit des eaux de
lavage des produits de la carriere est un circuit fermé ; I'appoint d’eau nécessaire pour compenser I’humidité
des sables exportés est assuré par pompage dans un bassin, dit intermédiaire, qui est alimenté par les eaux
pluviales et les eaux souterraines. Ce dispositif assure une économie substantielle de la consommation d’eau.

Le dispositif de rejet des eaux d’exhaure me parait devoir étre efficace : la dissociation du traitement des eaux
de ruissellement sur la plateforme des installations et des eaux issues de la fosse d’extraction optimise le
traitement écologique adopté pour ces derniéres.

Le rejet dans le ruisseau du Larrogan provient uniquement d’un bassin « eaux claires » dont la qualité est
contrélée conformément a la reglementation.

7 MEST : Matiéres en Suspension Totales.
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Il me parait également nécessaire de formaliser le contréle des niveaux piézométriques et I'engagement a
trouver si besoin des ressources alternatives pour les riverains. Ce point fera I'objet d’une recommandation.

Impact sur le paysage

Le site est trés peu visible (hormis depuis une portion de la RD n°87) car il est entouré sur la quasi-totalité de
son périmetre par une bande boisée. Les travaux d’extraction ne seront pas visibles.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

Le renforcement de la haie le long de la RD 87 sera réalisé dans la premiére année suite a I'obtention de
I'arrété préfectoral a la période la plus propice pour les plantations.

Cette plantation avait déja été tentée pour masquer de I'exploitation sur les usagers de la RD 87 mais les
guantités trop limitées de terre végétale n’ont pas permis le développement d’une strate arborée.

Pour assurer la réussite de la plantation, elle fera appel a une entreprise spécialisée.

Commentaire du commissaire enquéteur

Comme le remarque I’architecte des bdtiments de France, I'impact sur le paysage est faible, la carriére étant
tres peu visible, sauf a partir de la RD 87.

Les plantations envisagées me paraissent cependant nécessaires car elles auront aussi pour effet de dissimuler
la carriére aux riverains habitant le Lariot. Le plus grand soin devra étre apporté a leur réussite et I'engagement
du pétitionnaire a ce sujet, aprés une premiére tentative qui n’a pas eu le succés escompté, doit étre suivi
d’effet. Ce point fera I'objet d’'une recommandation.

Impact sur le milieu naturel

Il n’existe pas de lien entre les ZNIEFF proches et la zone d’étude.

Les déboisements résultant de I'exploitation de la carriére ne présentent pas d’intérét patrimonial particulier
mais abritent des passereaux et jouent un role de refuge pour la grande faune.

Les impacts sur la flore et la faune sont considérés comme faibles.

Des mesures d’évitement sont prévues au profit de la faune (travaux de défrichement prévus entre septembre
et février pour ne pas perturber les oiseaux et détruire des nichées). La partie de la carriére qui est en zone
humide fait I'objet d’'une renonciation.

Une petite mare de 30 m?, cl6turée, sera créée en fond de fosse au cours de la phase 2 pour constituer un
milieu-relais pour I'alyte accoucheur. Le point d’eau qui sera supprimé sur les 3 existants le sera hors période
de reproduction (entre octobre et décembre). Une deuxiéme mare en haut de remblais de 100 & 150 m? est
également prévue avec une orientation lui permettant d’étre naturellement alimentée par les eaux de
ruissellement.

L’exploitation entrainant la destruction de plus de 5000 m? de boisements, il est prévu la plantation de prés de
120 ml de haie bocagere a I'extérieur du merlon entourant la carriere. Les modalités d’entretien a long terme
de cette haie sont détaillées. Les 6000 m? de landes séches détruits seront remplacées par 27500 m? de landes
seches au Nord-Ouest et au Sud-Est du site apres régalage de terre végétale.

La zone humide située en contrebas des bassins de la carriere sera préservée notamment en bouchant les
fossés de drainage par mise en place de bouchons argileux en période d’étiage. Quelques bouleaux seront
coupés pour limiter I'effet de pompage des arbres.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse
Les terrains occupés par la carriere sont la propriété de M. GUEGAN. Apres la remise en état du site, il en
assurera la gestion.

Commentaire du commissaire enquéteur

Les mesures envisagées dans le dossier me paraissent suffisantes pour ménager la faune et la flore
caractéristiques de I’environnement naturel de cette région humide et au relief marqué.

La mise en exploitation du sud de la parcelle 224 aurait un impact faible sur le milieu naturel en raison de sa
superficie réduite (75 m dans sa plus grande longueur) et de sa situation entre deux cénes saillants de la
carriére.
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L’arrét nocturne contribue également a préserver la faune locale.

Trafic routier

L’augmentation de la production moyenne annuelle de 50000t a 125000t entraine un doublement de la
circulation actuellement constatée. La charge utile des camions passe en effet de 25t a 30t. L'acces a la carriere
ne sera pas modifié mais le dossier mentionne qu’il est prévu de solliciter le Conseil Départemental pour
améliorer la sécurité de la RD 87.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

Il n’y a pas de plan de circulation formel défini au départ de la carriére. Les camions empruntent les voies
routiéres en direction des chantiers a desservir. Au départ de la carriére, les principaux axes sont la RD 87
(Trémargat — Kergrist-Moélou) puis la RD 31 a I'ouest et la RD 8 a IEst.

Globalement les chantiers desservis par les matériaux de la carriere de Lariot se situent dans un rayon de 30 a
40 km autour de la carriere. Ainsi, environ la moitié des camions partent en direction de I'ouest (Kergrist-
Moélou) et I'autre moitié vers I'Est en passant par le bourg de Trémargat.

Contacté en 2010 par la municipalité de Trémargat, le Conseil Départemental des Cétes d’Armor avait précisé
gu’un élargissement était envisageable sous réserve d’aboutissement des procédures réglementaires (PLU et
extension ICPE). Ces procédures arrivant a terme, la société GUEGAN TP propose de relancer le Conseil
Départemental, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour étudier a nouveau cette éventualité.

Le gabarit des camions ne sera pas modifié : c’est I'évolution de la réglementation en 2013 qui permet de
charger les camions a 30 tonnes au lieu de 25 tonnes autorisées précédemment. Ceci permet de limiter le
nombre de camions pour transporter une quantité équivalente de matériaux. Cela est déja le cas pour les
matériaux expédiés depuis la carriere de Lariot.

Les camions qui apporteront les déchets inertes ont bien été pris en compte dans I'étude d’impact. Il yaura 1 a
2 camions par jour, en moyenne, de camions apportant les matériaux inertes. Toutefois, cela ne génere pas de
trafic supplémentaire car les camions qui apportent les matériaux inertes repartent systématiquement chargés
de sables ou granulats produits sur la carriére. Cela réduit le nombre de camions qui arrivent sur site a vide.

Commentaire du commissaire enquéteur

La RD n° 87 est trés étroite entre Tréemargat et Kergrist-Moélou. Il n’est pas possible aujourd’hui de croiser un
camion (ou un tracteur) sans devoir fortement ralentir, voir rouler sur le bas-cété. Le document vidéo annexé a
I'observation R32 le montre trés bien et j'en ai également fait I'expérience au cours d’un de mes trajets pour
rejoindre la mairie de Trémargat.

La circulation sur la RD n°87 n’est certes pas trés dense (aujourd’hui de I'ordre de 200 véhicules par jour) mais la
route est relativement sinueuse et présente quelques virages accentués. Méme si le gabarit des camions ne
change pas, leur circulation représente donc un risque avéré que les recommandations d’usage faites aux
chauffeurs par le pétitionnaire ne suffisent a faire totalement disparaitre.

Apres avoir contacté le Conseil Départemental (mon objectif initial étant de vérifier I'actualité du dossier sur ce
point, puisque celui-ci mentionne le « Conseil Général »), j’ai recu communication d’un courrier de celui-ci rédigé
par le service du patrimoine bdti (appendice n°7) qui confirme qu’il est nécessaire de restructurer cette
infrastructure avec participation de I'entreprise Guégan (ce que celle-ci avait déja proposée dans les discussions
antérieures) : dans son mémoire en réponse, le pétitionnaire m’a fourni copie de la lettre du Conseil Général de
2010 qui envisage déja la nécessité de faire des travaux de sécurisation de la RD 87 dés la révision du PLU de la
commune. Bien que celle-ci ait été effective depuis 2015, aucun des travaux d’élargissement envisagés n’a été
effectué. Il est a souligner que le pétitionnaire confirme accepter le passage préférentiel par Kergrist-Moélou
des l'instant que les travaux d’élargissement envisagés par le Conseil Général en 2010 seront réalisés.

Le courrier du 18 juillet 2018 du Conseil Départemental me parait devoir étre conforté par un engagement du
pétitionnaire a prendre a sa charge une partie des travaux, sous une forme qui reste a préciser (fourniture de
matériaux ou engagement financier). Ce point fera I'objet d’une réserve : c’est une premiére étape d’un
processus dont la maitrise ressort du Conseil Départemental.

De plus une densification des panneaux de signalisation indiquant la proximité de la carriére et des réductions
de vitesse aux passages les plus dangereux contribueraient a réduire les risques. Ce point fera I'objet d’une
recommandation.
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Nuisances sonores

L’augmentation de la production conduit a la mise en place de nouveaux équipements, exigeant une puissance
électrique plus importante.

Les abords immédiats de la carriere sont trés peu urbanisés. Une maison est cependant située a proximité de la
carriere (site du Lariot) et la sortie de cette propriété sur la RD 87 est trés proche de I’'entrée de la carriére.

Un autre ensemble d’habitation se trouvera a proximité du front de taille en phase 3 de I'exploitation.

Un bardage fixe est prévu au niveau de l'installation de criblage-lavage.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

Les habitants sont généralement prévenus des mesures de bruit, d’'une part pour qu’ils ne s’inquiéetent pas de
la présence de personnes étrangéres a proximité de leur habitation, et pour s’ils le souhaitent étre présent
aupres du technicien lors des mesures.

Dans le cadre des simulations des émissions sonores futures, il a été pris en compte I'extension des fronts au
plus proches de I'habitation de Quinquis-Auffret (cf. plan page 112 de I’étude d’impact).

La puissance des installations sur le site est actuellement de 280 kW (broyage-criblage et lavage). Il s’agit d’une
installation fixe. La puissance sera portée a 1300 kW pour y inclure les 2 installations mobiles de concassage-
criblage nécessaires a la production des granulats et le remplacement d’un broyeur. Pour fournir I'électricité
nécessaire au fonctionnement du site, le transformateur actuel de 250 kVa sera remplacé par un
transformateur de 400 kVA.

Les simulations sonores ont été effectuées en prenant en compte le fonctionnement des installations actuelles
et en y ajoutant I'unité mobile de concassage-criblage, une pelle et le mouvement des camions.

Commentaire du commissaire enquéteur

L’appréciation des nuisances sonores me parait avoir été menée tres complétement et n’avoir occulté aucune
des augmentations potentielles résultant de I'accroissement de I'activité de la carriére. La mise en place de
chaines de traitement supplémentaires du matériau extrait nécessite une puissance électrique plus importante.
Les résultats de simulation pour I'habitation du Lariot montre la nécessité de faire réaliser un systéeme
d’atténuation pour étre en conformité avec les normes en la matiére. Il importe donc de vérifier que les objectifs
sont atteints dés que sa réalisation est effective.

Le délai mentionné par I’Agence Régionale de Santé me parait devoir étre rigoureusement respecté (contréle
dans I'année qui suit sa mise en place). Son installation doit donc étre entreprise de fagon a étre préte avant la
mise en service des nouvelles installations de traitement. Ce contréle fera I’'objet d’une réserve.

Il me parait également utile que le pétitionnaire informe les habitants de la date de ce premier contréle dés
qu’elle sera connue. Ce point fera I'objet d’une recommandation.

Le trafic routier lié a I'activité de la carriére contribue aussi a perturber le calme habituel du centre-bourg de
Trémargat. Comme déja indiqué, le pétitionnaire envisage, en cas d’amélioration de la RD 87 entre Kergrist-
Moélou et Trémargat, de privilégier la sortie vers I'Ouest dans son plan de circulation. Cette solution, qui
répondrait a une forte demande du public, ne doit cependant pas aboutir a un report pur et simple des
nuisances d’un bourg vers I'autre : une étude complémentaire est sans doute nécessaire, et la commune de
Kergrist Moélou me parait devoir y étre associée. Ce point fera I'objet d’une recommandation.

Poussiére et boues

L’activité de la carriere entraine I’émission de poussiéeres et la présence de boues. Des mesures sont prises pour
éviter leur dissémination a la fois sur le périmetre de la carriere et a I'extérieur : mise en ceuvre d’un
dépoussiéreur, arrosage, entretien des pistes et aires de chargement, curage des bassins de décantations.

Commentaire du commissaire enquéteur

Les dispositifs prévus me paraissent en adéquation avec le volume d’activité futur de la carriére et contribueront
a maitriser ce type de nuisance, méme si le nombre de camions va augmenter de facon significative.

Ce sont des mesures simples et peu onéreuses dont I’efficacité repose sur une mise en ceuvre rigoureuse, chaque
fois que nécessaire.
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Accueil de matériaux inertes

Les déchets non inertes qui seront importés sur le site, afin de remblaiement partiel, font 'objet d’une
procédure d’accueil spécifique.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

A propos des déchets, le terme « clairement » a été utilisé dans le sens ou la liste des matériaux inertes ou non
conforme doit étre trés explicite et compréhensible par chacun. En effet, I'utilisation seule des codes a 6
chiffres et de leur dénomination réglementaire pour définir les déchets autorisés ou non n’est pas toujours des
plus explicites. Aussi, les listes seront complétées par des illustrations et des dénominations simples (ex :
terres, pierres, ...).

L’accueil de matériaux inertes ne présente pas forcément un intérét financier en soit, par contre il permet de
répondre plus facilement aux appels d’offre pour I'approvisionnement des matériaux. Le fait de disposer d’un
site qui est autorisé a I'accueil des déchets inertes permet de réduire les colts de transport car les camions ne
font pas de transport a vide : il approvisionne le chantier en sables ou granulats et récupere les matériaux
inertes. A noter que le double fret permet également de réduire les émissions de gaz a effet de serre associées
au transport de ces déchets.

Commentaire du commissaire enquéteur

L’accueil de déchets inertes en provenance de [I’extérieur du site est un moyen non négligeable de
réaménagement du cadre physique. La procédure prévue me parait respecter les reglements en vigueur. Cette
question a été trés souvent soulevée par le public, G mon sens en raison d’une part, d’une lecture sans doute
insuffisante du dossier et d’autre part de doutes récurrents sur les procédures de contréle. Pour mémoire, les
déchets inertes (béton, briques, bitumes ne contenant pas de goudron, cailloux, I'amiante étant évidemment
exclus) ne doivent produire aucune interaction avec le milieu ou ils sont déversés mais il est exact qu’ils ne sont
pas biodégradables.

Le pétitionnaire me semble trés conscient du besoin de la plus grande rigueur en ce domaine, et ce d’autant plus
qu’il y a eu des dysfonctionnements dans le passé. Le panneau a I'entrée de la carriere, rappelant la nature et
les caractéristiques des déchets acceptés sur le site, devra étre trés lisible et particulierement explicite, y
compris pour des personnes extérieures a la carriére. Son contenu pourrait étre commenté a la population de la
commune. Ce point fera I'objet d’'une recommandation.

Vibrations sonores

Le pétitionnaire adresse un courrier a la mairie 24h a 48h avant chaque tir de mine.
Un appareil de controle sera disposé a chaque tir sur I’'habitation la plus proche.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

Actuellement, la fréquence des tirs de mines est d’environ 4 tirs par an. L’augmentation de la production de la
carriere de Lariot entrainera une augmentation de cette fréquence a 7 a 8 tirs par an (en moyenne, en fonction
de la charge unitaire employée).

Les tirs de mines sont réalisés par une société prestataire habilitée a ce type d’opération (personnels titulaires
du Certificat de Préposé au Tir — CPT).

A chaque tir de mines, un contrdle des vibrations par un sismometre est réalisé. Les vitesses enregistrées sont
toutes trés largement inférieures a la valeur maximale de 10 mm/s fixée par la réglementation (cf. page 77 de
I’étude d’impact).

La société GUEGAN TP propose de prévenir également les riverains les plus proches qui en feraient la demande

Commentaire du commissaire enquéteur

En matiere de tirs, I'expérience semble montrer que les principaux intéressés ne sont pas toujours prévenus en
temps utile.

L’augmentation de leur fréquence me semble devoir conduire a améliorer la procédure et la proposition du
pétitionnaire va dans ce sens (un préavis de 48h me parait cependant plus adapté que 24h). La mise en ceuvre
de cette nouvelle procédure pourrait étre mise en place avant méme I’approbation de la demande d’extension.
Ce point fera I'objet d’une recommandation.
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Emission lumineuse et déchets issus de la carriéere

Les émissions lumineuses sont limitées et sont peu perceptibles du voisinage.

Les déchets produits par la carriére sont triés a la source, collectés et évacués par des filieres spécialisées ou
agrées.

Commentaire du commissaire enquéteur
La plantation d’une haie le long de la RD 87 améliorera la discrétion lumineuse de la carriére et les déchets
produits sont traités reglementairement.

Sécurité publique
Les mesures prises visent a interdire I'accés du site sauf action délibérée.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse
Le périmétre du site a fait I’objet d’un bornage. Le site est entiérement cl6turé.

Commentaire du commissaire enquéteur
A l'occasion de la visite des lieux, la cléture ne m’a pas paru étre présente sur tout le périmétre de la carriére
mais la croissance de la végétation la rend difficilement accessible.

Santé humaine

Les risques sanitaires sont considérés comme négligeables. Des mesures sont en effet prises contre les
émissions de poussiere, de gaz, de liquide (hydrocarbure) et les émissions sonores.

Commentaire du commissaire enquéteur

Comme indiqué par ’Agence Régionale de Santé, je consideére que les mesures prises sont satisfaisantes égard a
la nature et au volume de I'activité de la carriere : les volumes extraits sont relativement peu importants, et les
sources de contamination, réduites, sont bien contrélées.

Remise en état du site

N

La remise en état sera réalisée au fur et a mesure de I'exploitation : merlons, boisements et haies
périphériques au Sud le long de la RD 87 et remblaiement a I’Ouest a I'aide des déchets importés sur le site.

Les installations de traitement et de stockage seront enlevées.

Les cl6tures seront renforcées.

Il est considéré que cette remise en état permettra ensuite un fonctionnement autonome du site, ce qui
limitera les opérations de gestion courante pour le propriétaire.

Commentaire du commissaire enquéteur

L’exploitation pendant prés de 30 ans du site induit nécessairement une transformation forte du cadre physique
puisque plus de 2 millions et demi de tonnes de matériaux auront été extraits.

Les remblais a 'aide de déchets en provenance de I'extérieur contribueront, comme déja évoqué, a diminuer cet
impact (de I'ordre de 100000 t). De plus, la morphologie globale du site sera modifiée par la création d’une
étendue d’eau de preés de 2 ha.

Cependant les remblaiements prévus a I’Ouest me paraissent contribuer a rétablir une certaine continuité
paysagére, puisque destinés a recevoir des plantations d’espéces locales. La création d’un plan d’eau reprend
une démarche déja menée a bien pour de nombreuses carrieres ayant cessé leur activité, y compris a proximité
de la carriére de Lariot : la visite du site m’a permis de constater que ce type de réhabilitation aboutit a une
réorganisation du paysage avec une végétalisation foisonnante restituant un cadre naturel acceptable.

Méme si I'ensemble des terrains de la carriere appartient a I'exploitant, qui possede donc les droits mais aussi
les devoirs du propriétaire, une présentation détaillée aux représentants de la commune me parait une
démarche pouvant amener une meilleure acceptation du projet, et ce d’autant plus que la commune vise a
promouvoir le « tourisme vert ». Ce point fera I'objet d’une recommandation.
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Etude de danger et notice hygiéne et sécurité

Les risques présentant les niveaux de gravité les plus importants sont la dispersion de produits et les incendies,
avec possibilité de blessés et d’atteinte a I’environnement.

Les zones a risques sont identifiées, essentiellement le long des fronts de taille, prés des aires de stockage et de
traitement.

Les mesures de prévention mises en place s’appuient sur les dispositifs « constructeurs » pour les différents
matériels utilisés et sur les reglements propres a I'entreprises en matiere de maintenance, de stockage, de
circulation des engins, de formation du personnel et de surveillance du site.

La notice hygiene et sécurité détaille les mesures prises pour la protection du personnel (1 a 2 personnes)
contre les différents risques auxquels il est soumis, I'organisation des secours en cas de besoin et les mesures
pour lutter contre les nuisances induites par I’activité sur site (poussieres, bruit, vibration).

En annexes sont fournis les résultats du contréle des niveaux de poussiére effectué en 2013 (concentration en
poussiere inhalables faible) et du contréle des expositions au bruit effectué en 2011 (port de protection
auditive pour le conducteur d’engin conseillé).

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

Le dernier contréle OEP® a été réalisé par PREVENCEM en janvier 2018.

En cas de besoin, le centre de secours le plus proche est celui de Rostrenen. Il interviendra dans un délai de 15
min.

A cejour, il n’y a pas eu d’incendie ou de dispersion de produits ayant atteint I'extérieur du site.

Commentaire du commissaire enquéteur

L’étude de danger et la notice hygiéne et sécurité me paraissent trés completes.

Le rapport de visite en matiére de prévention des risques du 1¢ février 2018 comprend quelques remarques
(enregistrement des opérations de maintenance, formation a compléter, vérification sur le matériel) mais ne
signale pas d’insuffisance importante dans ce domaine.

Il signale également deux contréles du risque d’exposition aux poussieres et au bruit effectué en 2015 qui,
comme ceux de 2013 et 2011 mentionnés dans la notice hygiéne et sécurité, n’indiquent aucune action
correctrice a mener.

Renouvellement de I'autorisation d’exploiter

99580 m? sur 100900 m? sont sollicitées au renouvellement. La différence provient de 3 parcelles, en totalité
ou en partie, incluses dans le périmetre consenti et auxquelles le pétitionnaire renonce, car situées en zone
Natura 2000.

Commentaire du commissaire enquéteur

La carriére fonctionne depuis 2004. Les modalités de fonctionnement et les chiffres de production sont
conformes a I’arrété d’autorisation préfectoral.

Aucun incident n’a été signalé dans les comptes rendus de visite de contréle. Il y a eu des dysfonctionnements
qui, pour certains, générant des nuisances pour les riverains ont nécessité des réajustements a la suite de
I'intervention des représentants de la commune.

Dans les observations du public ne figure aucune remise en cause du fonctionnement actuel de la carriere.

Les conséquences de I'augmentation de la production et donc de la puissance électrique nécessaire ont été
examinées dans les paragraphes précédents.

8 OEP: organisme extérieur en matiéere de prévention.
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Compatibilité avec les documents encadrant

Plan Local d’'urbanisme (PLU)

Le PLU, sur la demande du pétitionnaire, a été révisé en 2015. Le réglement crée des secteurs Nc permettant
I’existence de carriere sous réserve d’une insertion harmonieuse dans I’environnement.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

La société GUEGAN a sollicité en 2013 une modification du document d’urbanisme car celui-ci comportait des
erreurs par rapport a la situation réelle de la carriére ... : des parcelles autorisées par I'arrété préfectoral du
02/03/2004 se sont retrouvées classées en zonage N (naturel ou forestier) ou Nz (zone humide).

Commentaire du CE

L’extrait du reglement graphique du PLU montre que toutes les parcelles occupées par la carriéere sont classées
en zone Nc, correspondant selon le reglement graphique au « secteur d’exploitation de la carriére de granit du
Lariot » (en particulier le sud de la parcelle 224 qui représente la seule extension vers I'extérieur de la carriére
en vue d’une exploitation).

La zone N prévue en partie centrale de la carriére est respectée.

Le secteur renoncé de la carriére est en zone Nz (zone humide). Les parcelles a régulariser, situées aux limites
extérieures et intérieures de la carriére, sont aussi prises en compte.

La modification du périmetre de la carriére, sous ses trois aspects, régularisation, renonciation et extension, est
donc conforme au PLU modifié en 2015.

Schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux (SDAGE)

La compatibilité est analysée pour les principaux objectifs du SDAGE pouvant concerner la carriére du Lariot.
Les rejets, en termes quantitatifs, induits par la carriere de Lariot, respectent les préconisations du SDAGE
(31/s/ha).

Sur le plan qualitatif, les dispositions prises (bassins de décantation, eaux de lavage en circuit fermé) réduisent
le risque de pollution par les matiéeres en suspension. Le contrdle de la qualité des eaux rejetés est effectué
trimestriellement ou annuellement.

Un suivi des niveaux piézométriques est envisagé afin de vérifier que le pompage des eaux en fond de fouille
est sans conséquence pour les eaux souterraines. De méme en cas d’impact sur les ouvrages des riverains, la
société GUEGAN TP s’engage a trouver une source alternative.

Commentaire du CE

L’analyse me parait compléte et conforme a la réglementation en vigueur. Elle souligne en particulier le fait que
le forage situé sur la carriere ne devrait plus étre utilisé ce qui contribue a I'objectif « maitrise des prélévements
d’eau ».

Comme déja mentionné, les résultats du suivi du niveau des eaux souterraines pourraient étre communiqués
aux riverains. Ce point fera I'objet d’une recommandation.

Schéma d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE)
Les 4 enjeux du SAGE en vigueur (2014 — 2021) sont rappelés.

Commentaire du CE

Il ne figure pas de réelle analyse de la compatibilité. Cependant les mesures décrites dans le dossier, et
rappelées dans celle effectuée pour vérifier la compatibilité du projet avec le SDAGE, me paraissent devoir
effectivement contribuer a restaurer, si besoin était, la qualité de I'eau, a protéger les milieux aquatiques situés
a I’Ouest de la carriére et a disposer d’une gestion améliorée de la ressource en eau.

Schéma régional de cohérence écologique (SRCE)
Ce paragraphe indique que le SRCE est en cours d’élaboration et devrait étre approuvé courant 2014.
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Commentaire du CE

Le SRCE a été adopté le 2 novembre 2015. Il n’a donc pu étre pris en compte puisque celui-ci date de juillet 2015.
L’élaboration du SCoT du Centre-Ouest Bretagne sera I'occasion de vérifier la compatibilité du projet avec
notamment la Trame Verte et Bleue régionale.

Cependant la faible superficie du projet ainsi que son environnement immédiat me paraissent ne pas remettre
en cause d’éventuels corridors écologiques.

Notice d’'incidence Natura 2000

Le projet est considéré comme n’ayant pas d’incidence sur le site « tétes de bassin du Blavet et de I'Hyéres ».
Aucune mesure n’est donc envisagée, hormis celles prévues pour préserver les milieux tourbeux en contrebas
de la carriére.

Commentaire du CE

Les zones humides a I'Ouest de la carriére bénéficient a la fois des mesures de renonciations et des dispositifs
visant a y améliorer la rétention d’eau.

La modification du périmetre de la carriere est donc, a cet égard, un point trés positif qui ne peut que rencontrer
I'adhésion.

Schéma départemental des carrieres
Le dossier analyse la compatibilité du projet avec le schéma départemental approuvé en 2003.

Commentaire du CE

La derniére version du schéma départemental des carriéres sur le site de la DREAL® date de 2010. La carriére de
Trémargat est mentionnée ; elle est également indiquée dans linventaire des carriéres, fourni par le
pétitionnaire dans son mémoire en réponse, figurant dans les documents préparatoires a I’élaboration du futur
schéma régional des carrieres.

Plan de gestion des déchets du BTP

Les déchets accueillis sur le site représenteront environ 95000 m? en provenance des chantiers public et du BTP
dans un rayon de 30 km autour du site. Plus de 560000 t de déchets inertes sont a stocker annuellement dans
le département, dont 365000 t dans les carrieres.

Commentaire du CE
Les déchets entreposés dans la carriére de Lariot contribuent utilement a faire face au besoin départemental.

Observations du public

Les observations du public abordent 8 themes qui sont indiqués ci-dessous. Cependant, compte tenu de la trés
forte mobilisation du public, il m’est apparu nécessaire de fournir une réponse a chaque observation méme si
cela entraine de nombreuses répétitions.

Le pétitionnaire a accepté ce principe et figurent en appendice n°8, annexée a cette partie de mon rapport, les
éléments complémentaires qu’il a fournis ainsi que mes propres commentaires.

L'ensemble des thémes a déja été abordé dans I'examen de I'économie générale du projet, essentiellement
dans les paragraphes traitant de I'augmentation de la production. Ne sont rappelés ci-dessous que les
principaux éléments analysés.

Théme n°1 : nuisances

Les nuisances signalées par le public sont essentiellement les nuisances sonores, dues soit a I'augmentation de
la circulation des camions sur la RD 87, soit a I'accroissement de la production de la carriere. Est également
souligné I'augmentation des tirs de mines.

% DREAL : direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement.
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Commentaire du CE

Ce point a été examiné dans les paragraphes « nuisances sonores » et « vibration sonores ». En ce qui concerne
I'activité de la carriere, Il fait I'objet d’une réserve, fondée sur celle de ’Agence Régionale de Santé, concernant
la vérification du bardage dont la mise en place est prévue.

Pour le bruit résultant de la circulation des poids-lourds sur la RD 87, les discussions avec le Conseil
Départemental sont essentielles puisque si les travaux envisagés ont lieu, la société Guégan TP incitera ses
chauffeurs a ne plus passer par le bourg de Trémargat.

Dans le domaine de I'augmentation prévisible des tirs de mine, une recommandation est faite pour améliorer la
procédure d’information du public.

Themes n°2 et n°3 : dangers et dégradation de la route

Il s’agit des dangers induits par la circulation sur la RD 87. Déja constatés aujourd’hui, 'augmentation annoncée
du trafic va rendre sa fréquentation par les riverains encore plus délicate.

Commentaire du CE

Ces points ont été analysés dans le paragraphe « trafic routier ». La question des « dangers » est de loin celle
qui préoccupe le plus le public. Des réflexions pour 'aménagement de la RD 87 ont eu lieu dées 2010 mais n’ont
pas été suivi d’effet. Il importe que le courrier du Conseil Départemental du 18 juillet 2018, sans doute résultant
de ma communication d’extrait du dossier aux services concernés, débouche sur des travaux de sécurisation qui
me semblent indispensables pour diminuer les risques qui sont réels. Ce point fait I'objet d’une réserve qui
demande une formalisation de 'engagement de I'entreprise Guégan a participer aux travaux.

Jobserve cependant que la révision du PLU, actée en 2015, aurait di déboucher sur une réactualisation des
propositions du Conseil Départemental, ce qui, semble-t-il n’a pas eu lieu.

La remise en état de la route fait bien partie des travaux envisagées par le Conseil Départemental.

Théme n°4 : dégradation de I'environnement

L’environnement est évoqué « au sens large » sans précision particuliere.

Commentaire du CE

Ce point, peu évoqué par le public, est examiné sous ses différents aspects dans les paragraphes « impact sur le
cadre physique », « impact sur le milieu naturel » et « compatibilité avec les documents encadrants ».

La relativement faible superficie de la carriére et les mesures de type ERC® expliquent que seules 2
recommandations sont faites sur les résultats des engagements pris par le pétitionnaire en matiére de
préservation du milieu naturel et de surveillance des eaux souterraines.

Theme n°5 : développement touristique

La commune de Trémargat abrite quelques activités centrées sur le « tourisme vert » qui pourraient étre
fragilisées par le développement de la carriere.

Commentaire du CE

Tres peu d’observations abordent ce point qui est traité partiellement dans « impact sur le paysage ».

Les activités économiques mentionnées par le public concernent principalement, de facon traditionnelle, les
hébergements ainsi que les sentiers de randonnée pédestre (Je n’ai croisé aucun cycliste sur la RD 87 a
I'occasion de mes nombreux trajets sur cette route).

L’unique activité de type « gite rural » qui m’a été signalée est celle, non encore existante, sur le site du Lariot.
La réalisation d’une haie au sud de la carriére, objet d’une recommandation, évitera une vue trop directe sur
celle-ci.

Les capacités d’accueil du centre-bourg bénéficieront des modifications du trafic routier, une fois les travaux de
sécurisation de la RD 87 effectués, pour lesquels une réserve est formulée.

10 gRe: évitement, réduction, compensation.
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Théme n°6 : intérét économique

Le public remet en cause la nécessité économique de cette extension, contraire a un développement durable,
en soulignant qu’un engagement a maintenir au niveau actuel la production a été pris en 2013 par le
pétitionnaire.

Ce point n’est pas abordé directement dans le dossier, hormis pour mentionner qu’il s’agit de pérenniser
I'activité.

Complément apporté par le pétitionnaire dans son mémoire en réponse

Depuis 2014, les chiffres d’affaires et le résultat net de I'entreprise a augmenté, en lien avec la reprise de
I'activité dans le domaine du BTP. La carriére de Lariot est sollicitée du fait de son emplacement et de la qualité
de ses matériaux, d’ou la nécessité de pouvoir augmenter la capacité de production. Cela permet de répondre
aux besoins de la clientéle mais également d’assurer la rentabilité du site et le retour sur investissements.
L’augmentation de la production a 125 000 t/an en est une nécessité pour la pérennité économique de la
carriere. Aujourd’hui, la société GUEGAN TP est fortement sollicitée pour approvisionner les chantiers avec les
matériaux produits sur la carriére de Lariot, principal site d’extraction de la société. C'est cette demande qui a
motivé I'augmentation sollicitée de la production du site.

Si la carriére de Lariot n’est pas a méme de répondre aux besoins de ses clients, elle risque de les perdre et de
compromettre tres fortement sa rentabilité. Le projet est par conséquent bel et bien vital pour la société
GUEGAN TP. Il n’est donc pas envisageable de réduire la production et de prolonger la durée de
I'autorisation.

En outre, si la carriere de Lariot ne parvient plus a alimenter les chantiers locaux, les aménageurs publics et
privés devront a terme s’approvisionner en granulats sur des carrieres distantes de plusieurs dizaines de km, ce
qui augmentera le trafic global carrieres / chantiers, les émissions de GES associées, mais également le co(t des
chantiers.

. en 2012/2013, la société GUEGAN avait également, dans le cadre de ses différents échanges avec la
municipalité, présenté son projet d’augmenter la capacité de production de la carriere. Cette augmentation a
fait I'objet d’'un refus de la part de la municipalité qui a conditionné la modification du PLU a la non
augmentation de la capacité de production.

Néanmoins, lors de la réalisation de la présente demande d’autorisation d’exploiter, au sortir de la crise
économique, il s’est avéré que la carriére a di refuser des contrats de vente de matériaux car elle avait atteint
sa capacité maximale annuelle de production. Pour pouvoir répondre a ses clients et permettre d’assurer une
pérennité économique de la carriere, une demande d’augmentation de I'activité est indispensable.

Si la carriére de Lariot n’est pas a méme de répondre aux besoins de ses clients, elle risque de les perdre et de
compromettre trés fortement la rentabilité du site. Il n’est donc pas envisageable de réduire la production et
de prolonger la durée de I'autorisation.

Actuellement 2 personnes sont employées sur la carriere de Lariot. L'augmentation de I'activité générera
probablement 'embauche d’une personne supplémentaire et pérennisera les emplois existants.

Commentaire du commissaire enquéteur

La question de la pertinence de I'augmentation de la production a été tres fréquemment soulevée par le public.
La reprise économique évoquée par le pétitionnaire est aussi constatée au niveau national ; cette activité reste
dans I’ensemble tres soumise a fluctuation en raison des variations, parfois brutales, du nombre de projets
privés ou publics (constructions neuves ou travaux publics).

La réactivité me parait donc une condition nécessaire au maintien de [’entreprise et la demande
d’augmentation de la production annuelle maximale a pour but de répondre a cette exigence. De plus
I'entreprise Guégan ayant aussi une clientele locale, 'augmentation de la production résulte partiellement
d’une demande au profit de I'ensemble du territoire auquel appartient la commune de Trémargat.

Certaines observations préconisent un modele durable pour I'exploitation de la carriere en maintenant la
production a son niveau actuel, assortie d’une prolongation de I'activité au-dela de I'autorisation actuelle. A
Iinverse, le pétitionnaire met en avant la survie de I'entreprise dans sa capacité a répondre au besoin du
marché.

Il me parait difficile de porter un jugement extérieur sur la rentabilité « acceptable » de I'entreprise et sur la
réelle nécessité de I'augmentation de sa production. Je considére, aprés avoir entendu a ce sujet le pétitionnaire
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et analysé les documents du dossier de I'enquéte, qu’il n’a pas fait preuve de duplicité délibérée et que son
engagement de 2013 était probablement sincere.

D’autre part, ce développement de I'activité exige des investissements importants qu’il faut étre capable
d’amortir, ce qui représente un risque pour le pétitionnaire : celui-ci est certes conforté par un contexte
actuellement favorable (sous réserve d’étre effectivement capable de répondre a la demande) mais la tendance
peut s’inverser. Il s’agit donc d’une démarche entrepreneuriale qui reste acceptable des l’instant qu’elle
respecte les textes en vigueur, ce que cette enquéte a pour but de vérifier. En particulier, le retour au modéle
économique actuel ne diminuerait que fort peu l'impact environnemental pour la faune et la flore et il
retarderait la remise en état du site, puisque le corollaire serait une activité prolongée dans le temps.

La question de l'intérét général se pose également puisque I’'amélioration des conditions de circulation sur la RD
87, financée par des fonds publics, est, comme déja soulignée, un aspect important pour I'acceptabilité du
projet. Cette carriere figure dans le schéma départemental des carriéres ainsi que dans I'inventaire établi pour
le futur schéma régional des carrieres. Son intérét est donc réel mais il n’est pas établi qu’il justifie les frais
d’amélioration de la voierie. Les deux courriers en provenance du département (2010 et 2019) apportent en
revanche une réponse plutét favorable a cette question.

Le public a également remarqué que la demande d’augmentation du tonnage maximal annuel contredisait
I’'engagement inverse pris par la société Guégan en 2013. Comme évoqué précédemment, cet engagement a été
pris dans un contexte économique plus difficile qu’aujourd’hui. Ce revirement a été trés sévérement commenté,
y compris par les élus de la commune.

Il subsiste une impression de manque de franchise qui ne peut que compromettre la qualité des relations entre
I’entreprise et la commune (élus et habitants). Il est donc d’autant plus important que le pétitionnaire veille a ce
que l'activité de la carriere soit la plus transparente possible et qu’il réponde avec rigueur a chaque demande
d’explication. Plusieurs suggestions ont été faites précédemment dans ce but. Ce point fera I'objet d’une
recommandation.

En revanche, je considere que la création d’emploi reste trés éventuelle. Les réponses données par le
pétitionnaire montre d’ailleurs qu’il n’a aucune certitude dans ce domaine.

Théme n°7 : déchets

Le public entretient quelques doutes sur la qualité des déchets qui seront importés sur le site, instruit par des
précédents facheux, et sur leur absence de nocivité pour I’environnement.

Commentaire du CE

Cette question est abordée dans le paragraphe « impact sur le cadre physique » car ces déchets, qui
représenteront d la cessation d’activité environ 75000 m>, contribueront & diminuer la superficie de I’étendue
d’eau artificiel prévue dans le cadre de la réhabilitation et donc a limiter la modification du cadre initial.

La procédure de contréle des déchets me parait bien connue du pétitionnaire, encore faut-il qu’elle soit
appliquée avec rigueur sur toute la durée de la période d’exploitation. Il faut aussi que dans le cadre plus
général du regain de confiance aupres des riverains, elle leur soit compréhensible. Ce point fait I'objet d’une
recommandation.

Théme n°8 : équilibre communal

Ce point a été notamment soulevé par les élus. Il s’agit de préserver la paix sociale et les relations de bon
voisinage entre les différentes composantes de la commune.

Commentaire du CE

Cette question n’est pas abordée dans I'analyse de I'économie générale du projet mais elle représente
certainement un facteur non négligeable méme si elle n’a été soulevée que dans quelques observations, au sein
desquelles se trouve celle portée par le maire de la commune via une délibération du conseil municipal.

Je considére que le point de départ de I'opposition a ce projet reste trés majoritairement centré sur les
conséquences du trafic routier dans le quotidien des habitants de Trémargat ; la situation relativement éloignée
des grands axes leur permet de bénéficier d’un environnement trés peu bruyant, y compris dans le centre-bourg.
Les travaux envisagés pour améliorer la RD 87 (élargissement, réfection de I’enrobé, et la modification du plan
de circulation qui devrait en découler) atténueront considérablement les désagréments ressentis (bruit,
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danger) ; c’est pourquoi il importe que les élus (Conseil Départemental et commune) agissent rapidement pour
que les travaux soient engageés.

Il s’agit, @ mon sens, non seulement de permettre a I'entreprise Guégan de poursuivre son activité, mais aussi
d’améliorer la sécurité de la circulation pour tous ses usagers de fagon pérenne.

Conclusions motivées

Pour établir mes conclusions motivées, j'ai pris en compte :
- Le dossier soumis a enquéte.
- Les observations du public.
- Les documents complémentaires regus de la préfecture des Cotes d’Armor.
- Les éléments transmis par le Conseil Départemental des Cotes d’Armor.
- Le mémoire en réponse du maitre d’ouvrage.

Cette enquéte, caractérisée par une forte participation du public, s’est déroulée sans difficulté notable et dans
le respect de la procédure reglementaire.

L'enquéte publique a parfaitement joué son role, puisque la mobilisation du public, initialement faible, s’est
progressivement amplifiée pour culminer a la derniére permanence.

Les parcelles requises pour permettre |'expansion de la carriére appartiennent déja au pétitionnaire. Plus de la
moitié d’entre elles sont incluses dans le site actuel et seul un secteur au Nord-Est représente une incursion,
justifiée techniquement, de la carriere en zone précédemment classée naturelle. L'impact a terme de la
carriere sur le cadre physique dans lequel elle se situe restera donc tres proche de ce qui est déja autorisé.

Les procédés adoptés avant rejet des eaux utilisées sur la carriere ainsi que les contréles prévus respectent la
réglementation en vigueur et me paraissent garantir I'absence de conséquence sur le réseau hydrographique
proche. L'engagement du pétitionnaire dans la surveillance des eaux souterraines pourrait étre formalisé.

Sur le plan du paysage, la présence de la carriere est trées peu perceptible de I'extérieur en raison des
caractéristiques de la topographie locale et de la végétation existante. Le seul endroit ou elle est nettement
visible est dans sa partie sud, le long de la RD 87. Les plantations prévues pour limiter cet impact, notamment
pour les habitants du Lariot, seront effectivement tres utiles et leur réussite sera a surveiller avec attention.

Le milieu naturel pendant I’exploitation ne me parait pas devoir étre davantage perturbé qu’aujourd’hui méme
si I'activité augmente notablement, essentiellement parce que le périmetre n’est que tres peu modifié.

Parmi les conséquences de l'activité de la carriere sur la population avoisinante, I'augmentation du trafic
routier me parait celle représentant le plus de risque potentiel. Les observations du public manifestent
également une forte inquiétude a ce sujet. Ce risque existe du fait des caractéristiques de la RD 87 : étroite et
sinueuse, les croisements n’y sont pas possibles sans une extréme prudence. Les éléments regus au cours de
cette enquéte montrent que I'amélioration de cette voie de circulation pourrait étre un objectif du Conseil
Départemental.

Il importe que les réflexions en cours débouchent sur des travaux, permettant ainsi de réaliser ce qui avait été
envisagé deés 2010. Afin de maintenir la dynamique actuelle résultant de cette enquéte, il me parait
indispensable que le pétitionnaire précise au Conseil Départemental la forme que pourrait revétir son
engagement pour améliorer les conditions de circulation.

Les mémes riverains, déja pénalisés visuellement par la présence de la carriére, sont également concernés par
I’augmentation des nuisances sonores résultant notamment des nouvelles installations de traitement. Pour
répondre a cette préoccupation légitime, il est prévu de mettre en place un bardage afin de respecter les
normes en vigueur. Cet équipement est indispensable et son efficacité doit étre vérifiée des son installation
faite, en informant au plus t6t les riverains.

Une grande partie du public s’est associée a cette remarque, en raison des conséquences de I'augmentation du
trafic routier dans le bourg de Trémargat. L’accord de principe du pétitionnaire pour en transférer une partie
vers la commune de Kergrist-Moélou, qui est subordonnée a la réalisation des travaux d’amélioration de la RD
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87, est également un élément de réponse positif. Une telle position, qui demande a étre précisée, ne peut
cependant étre prise sans y associer cette commune.

L’accroissement de la production entraine aussi une augmentation des tirs de mines. Il est donc souhaitable
que la procédure d’information de ces tirs soit appliquée avec rigueur (48 h de préavis me paraissant le
minimum acceptable).

Compte tenu du volume d’activités de la carriere, les pollutions résultant des émissions de poussiere ou des
sources lumineuses me paraissent contenues par les mesures prises. Les traitements des déchets internes a la
carriere et des boues sont également adaptés.

La remise en état du site ne peut viser a effacer toute trace de l'activité d’extraction mais les mesures
envisagées me semblent suffisantes pour rendre a ce territoire un aspect naturel propre au développement de
la faune et la flore. Il me parait souhaitable que celles-ci soient présentées en détail aux représentants et aux
habitants de la commune, avec comme objectif éventuel de retenir d’éventuelles suggestions.

Cette démarche pourrait ainsi contribuer a renforcer le développement du « tourisme vert », qui est une autre
orientation économique de la commune.

L'étude de dangers et la notice hygiéne et sécurité reprennent les éléments reglementaires. Les comptes-
rendus des contrbles auxquels a été soumis |'entreprise ne révelent aucune anomalie majeure, susceptible de
remettre en cause son fonctionnement.

Il en est de méme pour les déchets inertes qui seront importés pour contribuer au comblement de la fosse
résultant de I'extraction : les contréles prévus sont bien décrits et leur application devrait étre plus stricte que
par le passé. Dans ce domaine, objet de nombreuses remarques du public, le pétitionnaire pourrait expliquer
en détail les procédures aux riverains et leur décrire leur mise en application.

La compatibilité du dossier avec I'ensemble des documents encadrant fait I'objet d’'un examen qui me parait
suffisamment complet. En particulier, le PLU a bien pris en compte les modifications du périmetre et dans le
domaine de la protection de la ressource en eau (objectif du SDAGE), le projet fait apparaitre la volonté d’une
part de réduire la consommation locale, et d’autre part d’améliorer la qualité des rejets.

Enfin sur le plan économique, I'importante demande d’augmentation de la production du pétitionnaire
(multiplication de la quantité maximum autorisée annuellement par 2,5) est fréquemment remise en cause par
le public qui lui oppose un mode de développement durable, basé sur le maintien des quantités actuellement
autorisées. Je considere que ce surcroit d’activités n’entraine pas d’impact inacceptable sur I’environnement,
ce qui est I'objet des remarques précédentes et que I'intérét général semble établi.

Cependant I'engagement pris en 2013 de ne pas augmenter la production pour obtenir la révision du PLU ne
peut que susciter de la suspicion sur 'ensemble de I'activité de la carriere et le respect des engagements pris.
La restauration de la confiance locale est donc un objectif important.

L’ensemble de ces considérations me conduit a formuler un avis favorable a la demande d’autorisation pour le
renouvellement, I'extension et la régularisation de la carriere de Lariot assorti des 2 réserves et des 9
recommandations indiquées ci-dessous :

Réserves
- Formaliser I'engagement de la participation aux travaux d’amélioration de la RD 87 dans un courrier
du pétitionnaire adressé au Conseil Départemental.
- Vérifier I'efficacité acoustique du bardage prévu dés son installation.

Recommandations

- Communiquer les modalités et les résultats des contrdle des niveaux piézométriques.
- Associer la commune aux différentes étapes de la remise en état du site.
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Consacrer les moyens nécessaires pour que les plantations prévues en bordure de la RD 87 dissimulent
effectivement la carriére aux riverains.

Augmenter le nombre des panneaux de signalisation routiére indiquant la proximité de la carriere.
Informer les habitants de la date du premier controle de l'efficacité du bardage dés qu’elle sera
connue.

Associer la commune de Kergrist-Moélou a I’étude du nouveau plan de circulation.

Expliquer la procédure « Déchets » aux habitants de la commune.

Porter le délai minimum a 48h pour informer la commune et les habitants des tirs de mines.

Saisir toute occasion pour informer les habitants des activités de la carriére.

Fait a Brest le 8 ao(it 2018,
Michel Straub, commissaire enquéteur
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Appendice n°8 : réponses aux questions du public

Pétition remise au cours de derniére permanence

Réponse société GUEGAN TP

Commentaire du CE

Comme précisé dans les tableaux précédents, la société GUEGAN TP tient a souligner concernant la pétition ci-
contre que :

Les camions ne seront pas plus imposants qu’actuellement : c’est I'évolution de la réglementation en 2013 qui permet
de les charger a 30 tonnes contre 25 tonnes jusqu’en 2012,

La mise en place d’un bardage autour de la principale source sonore de la carriére, a savoir l'installation fixe de
criblage / lavage des matériaux, permettra de réduire les émissions sonores de la carriére de Lariot,

L’accueil des déchets inertes n’entrainera aucune augmentation du trafic du fait de I'acheminement intégral de ces
déchets en double fret,

La réglementation relative aux conditions d’admission des déchets inertes dans les installations (Arrété Ministériel du
12 décembre 2014) sera strictement appliquée sur la carriere de Lariot, ce qui permettra de prévenir toute dérive
(matériaux non conformes, mise en décharges sauvages...),

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriére de Lariot et Kergrist Moélou se concrétise, la société
GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de Trémargat,

La société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de février 2013 (maintien de la production actuelle du site) formulé dans
un contexte économique différent, sans compromettre la pérennisation de son activité.

La pétition reprend la plupart des observations du
public pour lesquelles je formule mes
commentaires dans les pages suivantes.

Observations sur registre

N° obs. Nom Réponse société GUEGAN TP Commentaire du CE
La société GUEGAN TP rappelle qu’il est vital pour elle de pouvoir augmenter la | Les travaux d’aménagement de la RD 87 vont étre
production de la carriere de Lariot. réactualisés (voir appendice n°7). Compte tenu de
Cette augmentation passe effectivement par une augmentation du trafic. Aujourd’hui le | leur importance et de I'échec des premieres
nombre de camions est d’environ 14 par jour, a terme, pour une production maximale de | réflexions, ce point fera I'objet d’'une réserve.
R1 M. Christophe SOURICE 150 000 t/an, il sera de 22 rotations /jour. La société GUEGAN TP est bien consciente de

cet inconvénient. Elle met en place une rationalisation des transports en ajustant le
tonnage des camions (éviter de faire partir des camions a demi-rempli) et optimisera le
double fret pour I'accueil des matériaux inertes extérieurs. Les chauffeurs recoivent
régulierement des consignes et rappel au Code de la Route.
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N° obs.

Nom

Réponse société GUEGAN TP

Commentaire du CE

R2

Mme Catherine ROUXEL

Comme présenté dans I'étude d’impact, la société GUEGAN TP a mis en place des
mesures pour limiter les impacts (bruit, paysage, poussieres). Ces mesures seront
d’ailleurs complétées pour réduire I'impact sonore (bardage de l'installation fixe (-18
dB(A). L'étude faune flore réalisée dans le cadre du dossier par les écologues de CERESA
a montré 'absence d’impact de la carriére sur les écosystéemes.

Concernant la circulation des camions, la société GUEGAN TP est consciente de
I’étroitesse des routes et rappelle régulierement aux chauffeurs des regles de sécurité et
le respect des limitations de vitesse. Il n’existe pas d’axe routier permettant d’éviter le
bourg de Trémargat pour desservir les chantiers situés a I'Est de la carriére.

Il est rappelé que la carriere de Lariot est exploitée depuis 1966 et que celle-ci n’a jamais
empéché le développement du tourisme sur la commune.

Il est également rappelé qu’il ne s’agit pas d’une extension de carriére : les parties de
parcelles a intégrer au périmetre sont destinées a sécuriser |'exploitation (en élargissant
les pistes et aires de circulation) ou a intégrer des aménagements existants tels que les
bassins de décantation.

La réfection envisagée en 2010 entre Kergrist
Moélou et Trémargat avait aussi pour but de
diminuer le nombre de poids lourds traversant
Trémargat.

R3

Mme Malo COMBES

Les installations qui seront ajoutées sur le site sont des équipements mobiles qui seront
placés en fond de carriére pour limiter la propagation des émissions sonores (diminution
attendue entre -10 et -16 dB(A)).

La simulation des niveaux sonores présentée dans I'étude d’impact a montré qu’en
équipant l'installation la plus bruyante (installation fixe de criblage / lavage) d’un
bardage, les niveaux sonores émis seront moindres qu’actuellement (-18 dB(A) attendus)
et que les émergences admissibles au droit des tiers seront respectées.

La société GUEGAN TP n’a pas le pouvoir d’intervenir sur la réfection des routes
départementales empruntées par les camions. Cette compétence releve du Conseil
Départemental (comme le souligne M. MUNIN — obs. R4).

Le trafic de camions sera, pour une production maximale de 150 000 t/an, de 22
rotations par jour de camions. Ces camions ne sont pas les seuls usagers des routes
(véhicules légers, tracteurs et autres transporteurs).

L'Agence Régionale de Santé prescrit que la
vérification de I'efficacité du bardage soit effectuée
dans I'année qui suit sa mise en place. Ce point fera
I'objet d’une réserve.

La signalisation routiere est a améliorer. Ce point
fera I'objet d’'une recommandation.

R4

M. Vincent MUNIN

Les chauffeurs sont sensibilisés aux dangers liés a la vitesse. Les camions ne seront pas
plus gros qu’actuellement : c’est I'évolution de la réglementation en 2013 qui permet de
charger les camions a 30 tonnes au lieu de 25.

Suite a une demande initiale de la municipalité de Trémargat en 2010, la société
GUEGAN TP a échangé avec le Conseil Départemental (ex Conseil Général) des Cotes

Une trés grande vigilance doit continuer a étre
apporté a cet aspect préventif.
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N° obs. Nom Réponse société GUEGAN TP Commentaire du CE
d’Armor dans I’éventualité d’élargir la RD n°87 entre la carriére de Lariot et la RD n°31 a
Kergrist Moélou. Dans son courrier en réponse du 30 novembre 2010, le Conseil
Départemental avait précisé qu’un élargissement était envisageable sous réserve
d’aboutissement des procédures réglementaires (PLU et extension ICPE).
Ces procédures arrivant a terme, la société GUEGAN TP propose de relancer le Conseil
Départemental, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour étudier a nouveau cette | L'enquéte publique a permis de relancer les
éventualité. échanges dans ce domaine. Les travaux
Les matériaux inertes qui seront accueillis sur le site de Lariot sont des matériaux issus | d’aménagement de la RD 87 vont étre réactualisés
des chantiers de terrassements (terres, pierres, cailloux, béton). Un contréle sera | (voir appendice n°7).
systématiquement réalisé pour valider le caractére inerte des matériaux. Les apports | Compte tenu de leur importance et de I'échec des
seront consignés dans un registre. Les produits pulvérulents mentionnés, constitués par | premieres réflexions, ce point fera I'objet d’une
d’anciens laitiers pour béton accueillis ponctuellement par le passé, ne seront plus | réserve.
accueillis sur le site.
La société GUEGAN TP est soucieuse de ne pas impacter I'équilibre de la commune et
souhaite poursuivre son activité en bonne entente avec son voisinage. Elle souligne
néanmoins que ce projet est vital pour elle puisque la carriére de Lariot constitue I'une
des deux seules carriéres de la société et la principale en termes de production.
La société GUEGAN TP déplore ces incidents mais n’ayant pas été informé au moment ) s
. e . . . o . Ces exemples concrets montrent la nécessité de
des faits, peut difficilement intervenir pour identifier les camions en causes. - N .
Jeanne et Claude . . o N . oma s sensibiliser les chauffeurs a la question de la
R5 Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et la RD n°31 a R . .
DEMEULE . N (o ez . R sécurité. Une fois les travaux sur la RD 87 effectués,
Kergrist Moélou se concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus . N . .
. les passages devraient étre moins fréquents.
traverser le bourg (cf. courrier du CD en annexe 1).
. . - . L'objet de I'enquéte publique est de vérifier par
Il est rappelé que les carrieres sont indispensables : en 2017 la consommation de B ) s )
" . . ) . I'analyse du contenu de I'étude d’impact que les
granulats en France a été de 5,1 tonnes par habitant, soit 14 kg/jour/habitant (source : , S
S . . conséquences pour I'environnement restent
https://tokster.com/article/infographie-les-chiffres-cles-du-marche-des-granulats). , -
R6 M. Roger BLANDIOT ) . . ) . . . acceptables. C'est le cas ici, notamment parce que la
L’exploitation des carrieres n’est pas incompatible avec la protection de - . .
, . . L o carriere est de faible étendue et que les mesures
I’environnement. Des mesures sont mises en place au sein des exploitations pour réduire , ) .
. R s adéquates sont prises pour la protection des
les incidences de I’activité, comme cela est le cas a Trémargat. milieux
Le trafic de camions augmentera de 14 a 22 rotations de camions par jour pour une | Ces exemples montrent la nécessité de sensibiliser
R7 Mme production maximale de 150 000 t/an (et de 18 rotations par jour pour une production | les chauffeurs a la question de la sécurité, en

Sabine KERGOET

moyenne de 125 000 t/an).
A ce jour, il n’existe pas de voies permettant aux camions de contourner le bourg de

particulier dans le centre du bourg. Une fois les
travaux sur la RD 87 effectués, les passages
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N° obs.

Nom

Réponse société GUEGAN TP

Commentaire du CE

Trémargat. A noter que si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de
Lariot et la RD n°31 a Kergrist Moélou se concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses
transporteurs a ne plus traverser le bourg.

La circulation des camions est réduite dans le bourg, les chauffeurs sont sensibilisés aux
risques liés a la vitesse et a la nécessité d’adapter leur conduite au contexte urbain.
L’augmentation de la production a 125 000 t/an en moyenne (avec un maximum a
150000 t/an) est une nécessité pour la pérennité économique de la carriére.
Aujourd’hui, la société GUEGAN TP est fortement sollicitée pour approvisionner les
chantiers avec les matériaux produits sur la carriére de Lariot, principal site d’extraction
de la société. C'est cette demande qui a motivé I'augmentation sollicitée de la
production du site. Si la carriére de Lariot n’est pas a méme de répondre aux besoins de
ses clients, elle risque de les perdre et de compromettre trés fortement la rentabilité du
site. Il n’est donc pas envisageable de ne pas augmenter la production du site.

devraient étre moins fréquents. L'enquéte publique
a permis de relancer les échanges dans ce domaine.
Les travaux d’aménagement de la RD 87 vont étre
réactualisés (voir appendice n°7). Compte tenu de
leur importance et de I'échec des premieres
réflexions, ce point fera I'objet d’une réserve.

Il me parait difficile de porter un jugement extérieur
sur la viabilité ou non de I'entreprise et sur la réelle
nécessité de I'laugmentation de sa production.

R8

M. Olivier JEGOU

La carriere ne recevra ni boues, ni stériles extérieurs au site. Les matériaux inertes qui
seront accueillis seront uniquement des matériaux non recyclables (terre, cailloux, ...)
issus des chantiers de terrassement locaux.

Pour information : sur les 34 carriéres du département des Cotes d’Armor (hors carriéres
de roches ornementales ; la production maximale moyenne autorisée est de 441 000
tonnes par an. La carriére de Lariot se classe actuellement 27%™ sur 34 en termes de
capacité maximale autorisée.

Suite a 'augmentation prévue a 150 000 tonnes par an, elle sera classée 22°™ avec une
production représentant environ 1/3 de la production maximale moyenne des carriéres
costarmoricaines. Par conséquent, I'exploitation de la carriere de Lariot peut et pourra
étre considérée comme une exploitation « modérée ».

Il est également rappelé qu’il ne s’agit pas d’une extension de carriére : les parties de
parcelles a intégrer au périmetre sont destinées a sécuriser I'exploitation ou a intégrer
des aménagements existants tels que les bassins de décantation.

Le pétitionnaire me parait respecter la
réglementation en matiére de déchet. Le panneau
prévu a l'entrée de la carriere et prévu pour
indiquer quels sont les déchets acceptés pourraient
étre commenté a la commune. Ce point fera I'objet
d’une recommandation.

I me semble difficile (sauf a faire une analyse
complete du marché et ce n’est pas l'objet de
I’enquéte publique) de porter un jugement extérieur
sur la viabilité ou non de I'entreprise et sur la réelle
nécessité de I'augmentation de sa production. Les
conséquences de cette augmentation sur
I'environnement (détaillées dans I'étude d’impact)
me paraissent dans I’'ensemble bien appréhendées.

R9

M. Antoine MARTIN

L’évacuation des matériaux produits sur la carriére de Lariot est réalisée par camions
dont la charge maximale atteint 30 tonnes. lls circulent sur des voies départementales,
certes de faible largeur mais qui sont dimensionnées pour le trafic des poids lourds.

Au départ du site, les camions sont contraints d’emprunter les voies existantes (RD 87
vers Trémargat ou Kergrist Moélou). Si le projet d’élargissement entre le site et Kergrist
Moélou se concrétise, la société incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de

L'enquéte publique a permis de relancer les
échanges : les travaux d’aménagement de la RD 87
vont étre réactualisés (voir appendice n°7). Compte
tenu de leur importance et de I'’échec des premiéres
réflexions, ce point fera I'objet d’une réserve.

La procédure d’accueil des déchets inertes me parait
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N° obs.

Nom

Réponse société GUEGAN TP

Commentaire du CE

Trémargat.

L'accueil des matériaux inertes en remblaiement partiel est représenté sur les plans de
phasage du dossier (chapitre 111.2.4 de la demande — fascicule 1). Cette activité sera
comme les activités d’extraction encadrée par les prescriptions de I'arrété préfectoral.
Elle fera également 'objet de contréle par les services de I'Etat lors des inspections du
site.

Comme précisé en réponse a I'observation R8, I'exploitation de la carriere de Lariot peut
étre considérée comme « modérée ». La production sollicitée répond a la demande
locale en matériaux. Si la carriere de Lariot ne pouvait fournir les matériaux, les chantiers
locaux seraient contraints de s’approvisionner en granulats de carrieres distantes de
plusieurs dizaines de km ; cela impacterait fortement le co(t des chantiers (le transport
représentant une part importante de ce co(t) et les émissions (GES).

respecter les reglements en vigueur. Les déchets
inertes (béton, briques, bitumes ne contenant pas
de goudron, cailloux, I'amiante étant évidemment
exclus) ne doivent produire aucune interaction avec
le milieu ou ils sont déversés.

Le panneau a lI'entrée de la carriére, rappelant la
nature et les caractéristiques des déchets acceptés
sur le site, devra étre tres lisible et particulierement
explicite, y compris pour des personnes extérieures
a la carriere. Ce point fera [I'objet d'une
recommandation.

R10

M. Tony CORMERAIS

Au départ du site, les camions sont contraints d’emprunter les voies existantes (RD 87
vers Trémargat ou Kergrist Moélou). Si le projet d’élargissement entre le site et Kergrist
Moélou se concrétise, la société incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de
Trémargat.

Aujourd’hui, la société GUEGAN TP est fortement sollicitée pour approvisionner les
chantiers avec les matériaux produits sur la carriére de Lariot, principal site d’extraction
de la société. C'est cette demande qui a motivé I'augmentation sollicitée de la
production du site. Si la carriére de Lariot n’est pas a méme de répondre aux besoins de
ses clients, elle risque de les perdre et de compromettre trés fortement la rentabilité du
site. Il n’est donc pas envisageable de ne pas augmenter la production du site

L'enquéte publique a permis de relancer les
échanges dans ce domaine. Les travaux
d’aménagement de la RD 87 vont étre réactualisés
(voir appendice n°7). Compte tenu de leur
importance et de I'échec des premiéres réflexions,
ce point fera I'objet d’'une réserve. Il me parait
difficile de porter un jugement extérieur sur la
viabilité ou non de l'entreprise et sur la réelle
nécessité de I'augmentation de sa production. Les
arguments du pétitionnaire me semblent tenir
compte de la réalité économique.

R11

M. Bruno JEGOU

Les nuisances sonores ne seront pas augmentées puisque I'emploi de groupes mobiles
sera contrebalancé par la mise en place d’un bardage autour de la principale source
sonore du site (installation fixe de criblage / lavage).

Si le projet d’élargissement entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, la société
incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de Trémargat.

L'emploi des groupes mobiles (puissance supplémentaire) ne sera pas source de
nuisance significative du fait de leur positionnement dans la fosse.

Le volet biologique réalisé par les écologues de CERESA a démontré I'absence d’impact
écologique significatif de I'agrandissement du site. En outre, les mesures biologiques
prévues permettront a terme de diversifier les milieux en présence, améliorant les

L'enquéte publique a permis de relancer les
échanges dans ce domaine. Les travaux
d’aménagement de la RD 87 devraient étre
réactualisés (voir appendice n°7). Compte tenu de
leur importance et de I'échec des premieres
réflexions, ce point fera I'objet d’une réserve.
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N° obs. Nom Réponse société GUEGAN TP Commentaire du CE
potentialités biologiques du site.
L'enquéte publique a permis de relancer les
échanges dans ce domaine. Les travaux
. , , » . d’aménagement de la RD 87 vont étre réactualisés
Les camions ne seront pas plus gros qu’actuellement: c’est I’évolution de la . . o
, . . . R . (voir appendice n°7). Compte tenu de leur
réglementation en 2013 qui permet de charger les camions a 30 tonnes au lieu de 25. En | . hy . o
. . S . . .. L. importance et de I'échec des premiéres réflexions,
outre, Si le projet d’élargissement entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, la . L 3
R . ) ce point fera I'objet d’une réserve.
société incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de Trémargat. i i . i . .
’: , . (4 . ) . La procédure d’accueil des déchets inertes me parait
L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’'un bardage (baisse R .
L . R .| respecter les reglements en vigueur.
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir U X . .
s L . - Par définition, les déchets inertes ne doivent
Iinstallation fixe de criblage / lavage des matériaux. . . . - N
L. . .\ . ) . R . produire aucune interaction avec le milieu ou ils
. Les matériaux produits sur la carriére de Lariot permettent d’approvisionner a moindre i ) o , N
R12 Mme Aurélia PETITE o . . , . . Sy sont déversés. Le panneau a I'entrée de la carriere,
colt les chantiers locaux de travaux publics. L'augmentation de la production sollicitée -
, . R . N Rk . . ., rappelant la nature et les caractéristiques des
est nécessaire a la pérennisation de I'exploitation pour les raisons expliquées , , . o N
- , déchets acceptés sur le site, devra étre tres lisible et
précédemment (cf. réponse R10). N . .
. . , o . . particulierement explicite, y compris pour des
La « pollution » mentionnée renvoie a |'accueil ponctuel et ancien (plus de 15 ans) L. R N .
o . . (14 . personnes extérieures a la carriere. Ce point fera
d’anciens laitiers pour béton. Ces éléments ne sont plus et ne seront plus accueillissurle | |, "~ .
. es Lo , R i I'objet d’une recommandation.
site et la société GUEGAN TP réalisera I'ensemble des contréles prévus par la , . . e s
3 . . s , . , Sur le plan économique, il me parait difficile de
réglementation en vigueur (Arrété du 12 décembre 2014). Aucune pollution n’est . . .
. L . - décider de [I'extérieur, sans une analyse tres
attendue du fait du caractére inerte des déchets accueillis. R ., ) L , R
complete (qui n’est pas l'objet de I'enquéte
publique) si une entreprise doit ou non se
développer.
Les craintes exprimées sont légitimes. Cependant
'enquéte publique a permis de relancer les
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, | échanges en vue de travaux d’aménagement de la
la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | RD 87 (voir appendice n°7). Compte tenu de leur
Trémargat. En outre, le croisement des camions s’en retrouvera facilité. importance et de I’échec des premiéres réflexions,
R13 Mme Laurette HAMON | L’agrandissement de la carriere ne saurait nuire au calme de la commune (ni aux | ce point fera|’objet d’'une réserve.

activités touristiques) puisque I'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en
place d’un bardage autour de la principale source sonore du site, a savoir I'installation
fixe de criblage / lavage des matériaux.

L'Agence Régionale de Santé prescrit que la
vérification de l'efficacité du bardage mis en place
pour atténuer le bruit généré par l'activité de la
carriére soit effectuée dans I'année qui suit sa mise
en place. Ce point fera I'objet d’une réserve.
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N° obs. Nom Réponse société GUEGAN TP Commentaire du CE
L'enquéte publique a permis de relancer les
échanges dans ce domaine. Les travaux
La société GUEGAN TP rappelle régulierement a ses transporteurs les regles du Code de | d'aménagement de la RD 87 vont étre réactualisés
la Route a respecter. Ceux-ci respectent et respecteront les limitations de vitesse. (voir appendice n°7). Compte tenu de leur
R14 M. A. CLOSIER Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, | importance et de I'échec des premieres réflexions,
la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | ce point fera I'objet d’une réserve. De plus la
Trémargat. signalisation routiere me parait devoir étre
renforcée. Ce point fera I'objet d’une
recommandation.
L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’un bardage (baisse
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir | L'enquéte publique a permis de relancer les
.. I'installation fixe de criblage / lavage des matériaux. discussions avec le Conseil Départemental. La
R15 M. Olivier DEMEULE | .. tion fixe de criblage / lavage de . o » CHssIoNS P .
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, | réactualisation des travaux est a I'étude et ce point
la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | fait|'objet d’'une réserve.
Trémargat. En outre, le croisement des camions s’en retrouvera facilité.
L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’un bardage (baisse
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir - . . , .
. . . ( ) P - P La réfection de la RD 87 est a la suite de I'enquéte
Iinstallation fixe de criblage / lavage des matériaux. . < b .
. NI o . . . " publique de nouveau a l'ordre du jour. Des travaux
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, . ,
s . . sont envisagés. Compte tenu de I'absence de
la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de , . . . . .
, . . , s L résultats des précédentes discussions, ce point fait
. Trémargat. En outre, le croisement des camions s’en retrouvera facilité, ce qui réduirale | , . ,
Mme Julie Chantal risque d’accident I'objet d’une réserve.
R16 BALDIT, M. Jean-Louis q . ' . . . , . L, . | La mise en place d’un bardage est nécessaire pour
Du fait des mesures prises ou prévues, les nuisances supplémentaires liées a . A . -
LEGUERINEL B . . . . . respecter les obligations reglementaires en matiere
'augmentation de la production du site ne seront pas susceptibles d’impacter . . ,
e . . . . .| de nuisances sonores. Il importe cependant d’en
« I"équilibre naturel et social » de la commune. En outre, si la carriere ne pouvait fournir Y o . e
.. . . - . . vérifier rapidement I'efficacité comme le demande
les matériaux, les projets d’aménagement privés ou communaux seraient contraints de | , .. X . L
) L - o . .. | 'Agence Régionale de Santé. Ce point fait I'objet
s’approvisionner en granulats sur des carriéres plus éloignées, ce qui impacterait d’une réserve
fortement le colt des chantiers (lié au transport) et les impacts d’un tel chantier (gaz a ’
effet de serre...).
Comme détaillé dans la réponse a I'observation R8, la production maximale annuelle | L’analyse de I’étude d’impact me parait montrer que
R17 Anonyme sollicitée (150 000 t/an) représentera environ 1/3 de la production moyenne des 34 | I'augmentation de I'activité de la carriére n’aura pas

carrieres de granulats costarmoricaines (441 000 t/an).
Le projet ne peut par conséquent étre qualifié de « démesuré », d’autant plus que la

d’incidence notable sur I'environnement et que
dans certains cas, les risques encourus diminueront
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superficie future du site sera d’environ 11 ha (contre 10 ha actuellement) soit environ | (eaux rejetées dans le réseau hydrographique).
0,8 % de la superficie communale de Trémargat. Les conditions de circulation sur la RD 87 vont
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, | bénéficier d’une nouvelle réflexion qui reste a
la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | formaliser : ce point fera I'objet d’une réserve.
Trémargat. En outre, le croisement des camions s’en retrouvera facilité, ce qui réduirale | De méme la signalisation routiere me parait
risque d’accident. améliorable. Ce point fera I'objet d’une
Pour rappel, les camions ne seront pas plus gros qu’actuellement : c’est I'évolution de la | recommandation.
réglementation en 2013 qui permet de charger les camions a 30 tonnes au lieu de 25.
Cette augmentation permet d’augmenter la production évacuée sur la carriere de 20 %
(a trafic d’enlévement constant).
. e o . . .. - Le nombre de camions va effectivement augmenter
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, P , A . & .
s - . de fagon significative. L'enquéte publique a permis
la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de . . .
, . . , e s de relancer les discussions avec le Conseil
. Trémargat. En outre, le croisement des camions s’en retrouvera facilité, ce qui réduira le ) . ).
Mme Jennifer et M. . . Départemental. Mais compte tenu de I'échec des
R18 Bruno CALAS risque d'accident. remiéres réflexions, ce point fera I'objet d’une
Suite a I'accident mentionné, la société GUEGAN TP a immédiatement rappelé a son p, o .p . )
N A . L ) réserve. De plus il serait utile de renforcer la
personnel ainsi qu’a ses transporteurs les régles de circulation imposées par le Code de | . . . . ;L ,
. A . signalisation routiére. Ce point fera I'objet d’une
la Route et la nécessité d’étre vigilant au volant. .
recommandation.
Les mesures prévues pour limiter I'impact sonore de I’exploitation et améliorer les | L'enquéte publique a permis de relancer les
conditions de circulation des poids-lourds en sortie de la carriere de Lariot sont | discussions avec le Conseil Départemental. Mais
R19 Mme SALLIOU Leila et présentés aux points précédents. compte tenu de I'échec des premiéres réflexions, ce
M. LE CRAS Dorig La société GUEGAN TP tient a rappeler que I'augmentation de la production sollicitée est | point fera I'objet d’une réserve. De plus il serait utile
nécessaire pour assurer la pérennisation de [I'exploitation, ceci pour les raisons | de renforcer la signalisation routiere. Ce point fera
expliquées précédemment (cf. réponse R10). I'objet d’une recommandation.
En février 2013, date de I'engagement par courrier de M. GUEGAN (cf. chapitre V du | Cet engagement, sans doute pris, au moins
présent mémoire en réponse), la production de granulats éruptifs en Bretagne était de | partiellement, en raison des  conditions
19,8 MT (données UNICEM de 2012) soit 31 % inférieure a la production atteinte en 2007 | économiques du moment, contribue a donner une
avant la « crise économique ». impression de tromperie qui ne peut que
R20 Mme CHRISTIEN En 2017, le contexte de « reprise économique » rencontré dans le secteur du batiment et | compromettre la qualité des relations entre

des travaux publics entraine une hausse de la demande en granulats. Pour cette raison,
la société GUEGAN TP sollicite une augmentation de la production du site afin de lui
permettre de répondre a la demande locale, tant publique que privée, en granulats. Si la
carriére de Lariot n’est pas a méme de répondre a cette demande, elle risque de perdre

I'entreprise et la commune (élus et habitants).

I est donc d’autant plus important que le
pétitionnaire veille a ce que I'activité de la carriere
soit la plus transparente possible pour le public et
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ces marchés, ce qui compromettrait trés fortement la rentabilité du site. que les mesures annoncées pour en améliorer
Du fait de I'évolution du contexte économique et de I'impact de cette évolution sur le | I'acceptabilité (environnement, nuisances sonores,
marché, la société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de 2013 sans | information des habitants) soient mises en ceuvre
compromettre la pérennisation de son activité. avec rigueur.
Il est donc important que le pétitionnaire veille a ce
que l'activité de la carriére soit la plus transparente
Du fait de I’évolution du contexte économique et de I'impact de cette évolution sur le | possible pour le public et que les mesures
marché, la société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de 2013 sans | annoncées pour en améliorer I'acceptabilité
compromettre la pérennisation de son activité. (environnement, nuisances sonores, information
. L’augmentation de la production du site s’accompagnera de nouveaux investissements a | des habitants) soient mises en ceuvre avec rigueur.
R21 | M. Christophe MALLOT | -2U8 Pr pagne , . nts) " -ne
réaliser pour la société GUEGAN TP (groupes mobiles, bardage de l'installation de | En ce qui concerne I'impact de la carriere sur le
criblage / lavage, aménagements écologiques...) trafic routier, I'enquéte publique a permis de
Les mesures relatives aux nuisances sonores et au trafic de camions ont été présentées | relancer les discussions avec le Conseil
aux points précédents. Départemental. Compte tenu de I'‘échec des
premiéres discussions, ce point fera I'objet d’une
réserve.
Il est donc important que le pétitionnaire veille a ce
que l'activité de la carriére soit la plus transparente
. ) s . ; . . , . ossible pour le public et que les mesures
Du fait de I’évolution du contexte économique et de I'impact de cette évolution sur le P , P P s d , e
, s . annoncées pour en améliorer [I'acceptabilité
marché, la société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de 2013 sans . . . .
combromettre la pérennisation de son activité (environnement, nuisances sonores, information
R22 Mme Claudie BODIN P p . . e . . . des habitants) soient mises en ceuvre avec rigueur.
Les mesures relatives au trafic de camions ont été présentées aux points précédents. . .
. iy o . . . " La route est effectivement étroite et dangereuse et
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, . A . .
. . , e R . . ceci devrait étre pris en compte par le Conseil
le croisement des camions s’en retrouvera facilité, ce qui réduira le risque d’accident. ,
Départemental.
Compte tenu de I"échec des premiéres discussions,
ce point fera I'objet d’une réserve.
La société GUEGAN TP tient a souligner que le Code de la Route donne priorité aux poids- | En ce qui concerne l'impact de la carriere sur le
lourds en contexte de croisement difficile, les véhicules légers pouvant plus facilement | trafic routier, I'enquéte publique a permis de
s manceuvrer. relancer les discussions avec le Conseil
R23 Mme Hélene LE CORRE . . ) . o . . . , )2
En outre, si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se | Départemental. Compte tenu de [I'‘échec des

concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg
de Trémargat.

premieres discussions, ce point fera I'objet d’une
réserve.
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L’augmentation de la production de la carriere de Lariot entrainera une augmentation de | De fagon a rendre moins désagréable les nuisances
la fréquence des tirs de mines pour atteindre 7 a 8tirs par an (en fonction de la charge | occasionnées par les tirs de mine, la procédure mise
unitaire). Un tir étant un événement instantané, I'impact sonore global des tirs restera | en oceuvre pour prévenir les habitants pourrait
par conséquent limité. utilement étre améliorée. Ce point fera I'objet d’'une
Du fait de I’évolution du contexte économique et de I'impact de cette évolution sur le | recommandation.
marché, la société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de 2013 sans
compromettre la pérennisation de son activité.
Cet engagement, sans doute pris, au moins
partiellement, en raison des conditions
économiques du moment, contribue a donner une
impression de tromperie qui ne peut que
compromettre la qualité des relations entre
Du fait de I’évolution du contexte économique et de I'impact de cette évolution sur le | I'entreprise et la commune (élus et habitants).
marché, la société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de 2013 sans | Il est donc d’autant plus important que le
compromettre la pérennisation de son activité. pétitionnaire veille a ce que les mesures annoncées
Les déchets qui seront mis en remblais sur la carriére de Lariot sont uniquement des | pour en améliorer I'acceptabilité (environnement,
R24 Mme Brigitte PLUNIAN | déchets « inertes » ne présentant par définition aucune dangerosité. Les contrdles | nuisances sonores, information des habitants)
seront réalisés non seulement par la société GUEGANT TP mais également par les | soient mises en ceuvre avec rigueur.
producteurs des déchets (sur chantier). La procédure d’accueil des déchets inertes me parait
Ces controles seront validés régulierement par l'inspection de I’Environnement (DREAL) | respecter les reglements en vigueur.
conformément a la réglementation en vigueur. Le panneau a l'entrée de la carriére, rappelant la
nature et les caractéristiques des déchets acceptés
sur le site, devra étre tres lisible et particulierement
explicite, y compris pour des personnes extérieures
a la carriere. Ce point fera [I'objet d'une
recommandation.
. Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, L.ean(.ete publique perr:ms de relancer les
R25 Mme Nadine la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de d|scu55|or,1§ avec le Conse!I\ Depa.rtemetntal. Compte
GUILLAUMOND , tenu de I'échec des premiéres discussions, ce point
Trémargat. i , .
fera I'objet d’'une réserve.
Les camions quittant le site sont contraints d’employer les voies existantes (RD n°87 dans | L'enquéte publique a permis de relancer les
R26 Anonyme le cas présent). Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou | discussions avec le Conseil Départemental. Compte

se concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le

tenu de I"’échec des premiéres discussions, ce point
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bourg de Trémargat. fera I'objet d’'une réserve.
Les déchets mis en remblais sur la carriére de Lariot seront uniquement des déchets | La procédure d’accueil des déchets inertes me parait
« inertes » (terre, pierres, cailloux...) qui ne sont pas, par définition, de nature a | respecter les reglements en vigueur.
engendrer une atteinte a la qualité des sols. Par définition, les déchets inertes ne doivent
produire aucune interaction avec le milieu ou ils
sont déversés. Le panneau a I'entrée de la carriere,
rappelant la nature et les caractéristiques des
déchets acceptés sur le site, devra étre trés lisible et
particulierement explicite, y compris pour des
personnes extérieures a la carriére. Ce point fera
I'objet d’une recommandation.
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son
engagement de 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans . . .
. s S Les avis regus de la part des services de la préfecture
compromettre la pérennisation de son activité. , . .
) PR . o . , N en complément (voir chapitre 4 du rapport)
A lI'image de la réalisation puis du dépdt de son dossier de demande d’autorisation | | . )
. , . . . , . . . . émettent des avis favorables avec une réserve pour
R27 Mme Aurélia PETITE d’exploiter visant a permettre I'augmentation de la production de la carriere de Lariot, la . PP . ) oee
e . , , . obtenir la vérification rapide de [I'efficacité
société GUEGAN TP est soucieuse de respecter les procédures réglementaires et . .
. . acoustique du bardage a installer autour des
environnementales en vigueur. . . .
. . . . installations de criblage/lavage.
Elle souhaite que son projet aboutisse et se conformera (comme actuellement) a son
Arrété Préfectoral d’autorisation d’exploiter.
Les camions quittant le site sont contraints d’employer les voies existantes (RD n°87 dans
le cas présent). Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou | L'enquéte publique a permis de relancer les
se concrétise, le croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident | discussions avec le Conseil Départemental. Compte
réduit en conséquence. tenu de I'échec des précédentes négociations, ce
L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’un bardage (baisse | point fera I'objet d’une réserve. Les aménagements
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir | actuellement envisagés devraient atténuer les
R28 M. Philippe MONFRONT | I'installation fixe de criblage / lavage des matériaux. risques et diminuer le trafic entre Trémargat et

La mise en place du bardage, la conservation d’écran boisés périphériques et le
positionnement des groupes mobiles dans la fosse permettront de limiter la propagation
des émissions (bruits, poussieres...). En outre, comme mentionné au chapitre VI1.4.8 de
I’étude d’impact, la société GUEGAN TP procede et procédera au nettoyage des voies de
circulation et de sortie des camions autant que de nécessaire.

Les déchets mis en remblais sur la carriere de Lariot seront uniquement des déchets

Lanrivain.

Le controle, trés encadré par la législation, mis en
place pour vérifier la nature des déchets inertes doit
étre rigoureux et compréhensible par tous. Ce point
fera I'objet d’'une recommandation.
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« inertes » (terre, pierres, cailloux...) qui ne sont pas, par définition, de nature a
engendrer une atteinte a la qualité des nappes phréatiques.

La société GUEGAN TP emploie actuellement 8 personnes dont 2 personnes sur la
carriere de Lariot. A terme, une embauche supplémentaire sera probablement
nécessaire.

Le projet permet de pérenniser les activités de la société GUEGAN TP et les emplois
associés.

R29

Mme ULI ROSSBACH

Les camions quittant le site sont contraints d’employer les voies existantes (RD n°87 dans
le cas présent). Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou
se concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus emprunter le
bourg de Trémargat.

L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’'un bardage (baisse
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir
I'installation fixe de criblage / lavage des matériaux.

L’enquéte publique a relancé les discussions avec le
Conseil Départemental et les travaux envisagés (voir
appendice 7) devraient répondre aux
préoccupations en matiére de sécurité. Ce point fait
I'objet d’une réserve en raison de I'échec des
premiéres négociations. Ce point fera I'objet d’une
réserve.

R30

Mme Marie-Pierre
NIVET

L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’'un bardage (baisse
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir
I'installation fixe de criblage / lavage des matériaux.

Comme présenté au chapitre Ill.2 de I'étude d’'impact, « Le projet conduit a
I'agrandissement vers le Nord et I'Est de la fosse d’extraction. Malgré la topographie
élevée de ces secteurs, les zones d’extraction, ainsi que les aménagements périphériques
(merlons) ne seront pas visibles depuis I'extérieur en raison des écrans boisés denses
autour du site. »

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise,
le croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en
conséquence.

L'enquéte publique a relancé les discussions avec le
Conseil départemental et les travaux envisagés (voir
appendice 7) devraient répondre a vos
préoccupations en matiére de sécurité. Ce point fait
I'objet d’une réserve en raison de I'’échec des
premiéres négociations et de sa grande importance
pour le public.

R31

Mme Kathleen CASTREC

L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’un bardage (baisse
attendue de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir
I'installation fixe de criblage / lavage des matériaux.

Comme présenté au chapitre Ill.2 de I'étude d’'impact, « Le projet conduit a
I'agrandissement vers le Nord et I'Est de la fosse d’extraction. Malgré la topographie
élevée de ces secteurs, les zones d’extraction, ainsi que les aménagements périphériques
(merlons) ne seront pas visibles depuis I'extérieur en raison des écrans boisés denses
autour du site. »

L’enquéte publique a relancé les discussions avec le
Conseil départemental et les travaux envisagés (voir
appendice 7) devraient contribuer a diminuer les
situations dangereuses. Ce point fait I'objet d’une
réserve en raison de I'échec des premieres
négociations.
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Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise,
le croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en
conséquence.

R32

M. Alain DUPAYS

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise,
le croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en
conséquence.

Les déchets qui seront mis en remblais sur la carriere de Lariot sont uniquement des
déchets « inertes » qui seront contrélés conformément a la réglementation en vigueur
(Arrété Ministériel du 12 décembre 2014 notamment) par la société GUEGANT TP mais
également par les producteurs des déchets (sur chantier). Ces contrdles seront validés
régulierement par l'inspection de I'Environnement (DREAL).

La vidéo fournie montre bien la difficulté de
croisement qui existe sur cette route. L'enquéte
publique ayant permis de relancer les discussions
avec le Conseil Départemental, et les premieres
n’ayant pas abouti en 2010, il importe que les
travaux soient précisés, c’est pourquoi ce point fera
I'objet d’une réserve.

R33

M. Daniel TALON

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise,
le croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en
conséquence.

L'enquéte publique ayant permis de relancer les
discussions avec le conseil départemental, et les
premiéres n’ayant pas abouti en 2010, il importe
que les travaux soient précisés, c’est pourquoi ce
point fera I'objet d’une réserve.

R34

M. Frangois SALLIOU

La société GUEGAN TP tient a souligner que le trafic augmente de 8 rotations de camions
par jour (augmentation de 14 a 22 rotations pour une production maximale de 150 000
t/an). Cette augmentation ne saurait représenter un doublement du trafic actuel.

En outre, le trafic actuel (14 rotations/jour soit moins de 2 rotations/heure sur une
journée de 8 heures) ne peut étre qualifié d’ « impressionnant ».

Elle rappelle que si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriére de Lariot et
Kergrist Moélou se concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus
emprunter le bourg de Trémargat.

L'enquéte publique ayant permis de relancer les
discussions avec le conseil départemental, et les
premiéres n’ayant pas abouti en 2010, il importe
que les travaux soient précisés, c’est pourquoi ce
point fera I'objet d’une réserve. La circulation dans
le centre bourg devrait effectivement diminuer.

R35

M. Paul JEGOU

Pour rappel des éléments présentés en réponse a |'observation R6, la consommation de
granulats en France a été de 5,1 tonnes par habitant en 2017. En pratique, cette
consommation a concerné essentiellement les chantiers du batiment (logements,
équipements...) et des travaux publics (infrastructures routieres et ferroviaires,
aménagements...).

Le colt de production de granulats éruptifs en carriére étant faible, la production de
granulats recyclés n’est a ce jour pas économiquement viable dans une région comme la
Bretagne ou les gisements de roches massives sont abondants.

De fait, il est préférable pour les collectivités locales de disposer de carriéres « de

Il est difficile d’apprécier a partir de quel moment
cette extension est vitale pour I'entreprise.

Ce point fera I'objet d’une réserve de fagon a ce
que les travaux envisagés par le Conseil
Départemental soient effectivement réalisés.
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proximité » permettant d’alimenter a prix modérés les chantiers locaux tout en limitant
les émissions de gaz a effet de serre liées a I'acheminement des granulats sur les
chantiers (impact écologique et climatique moindre).
Economique et socialement, le projet permettra de pérenniser les activités de la société
GUEGAN TP (société locale) et les emplois associés.
. . e . . . N L'enquéte publique ayant permis de relancer les
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriére de Lariot et Kergrist Moélou se | . a . publia y . P .
. e . . discussions avec le conseil départemental, et les
e 2 concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus emprunter le bourg N , . A
R36 Mme Maité LUNEAN } . . L s s . . premiéres n’ayant pas abouti en 2010, il importe
de Trémargat. Le croisement des camions sera ainsi facilité et le risque d’accident . e, .
) L que les travaux soient précisés, c’est pourquoi ce
d’autant plus diminué. . Lo .
point fera I'objet d’une réserve.
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son
engagement de 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans | L'enquéte publique ayant permis de relancer les
compromettre la pérennisation de son activité. discussions avec le conseil départemental, et les
R37 Mme FOUGERAY Nelly | Sile projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se | premieres n’ayant pas abouti en 2010, il importe

concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus emprunter le bourg
de Trémargat. Le croisement des camions sera ainsi facilité et le risque d’accident
d’autant plus diminué.

que les travaux soient précisés, c’est pourquoi ce
point fera I'objet d’une réserve.

Observations regus par courrier

ol\tis. Nom Réponse société GUEGAN TP Commentaire du CE
La société GUEGAN TP souligne que la carriere de Lariot est exploitée depuis 1966. Cette habitation est la plus proche de la carriere de
L'impact sonore de I'exploitation sera réduit par la mise en place d’un bardage (baisse attendue | Lariot et est située en bordure de la RD 87. Elle est
de -18 dB(A)) autour de la principale source sonore du site, a savoir 'installation fixe de criblage | donc déja exposée trés directement aux diverses
/ lavage des matériaux. Les contrdles des niveaux sonores sont et seront réalisés en période de | nuisances résultant de l'activité de la carriére.
c1 Mme Myriam et M. | fonctionnement représentatif des installations et matériels du site. Cette enquéte publique est donc l'occasion de

Alain LUCAS

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, le
croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en conséquence.

Vu la fréquence limitée de réalisation des tirs de mines (7 a 8 tirs / an en moyenne apres
augmentation de la production), la société GUEGUAN TP propose d’informer préalablement a la
réalisation de chaque tir les riverains qui en feraient la demande. Cela permettra notamment de

veiller a ce que celles-ci naugmentent pas voir
soient atténuées.

En ce qui concerne les difficultés de circulation
routiere, I'attention du Conseil Départemental a
été appelée et il en a résulté une lettre (appendice
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réduire « I'effet de surprise » engendré par les tirs de mines.

La répartition réelle des camions au départ de la carriére (50 % vers Trémargat et 50 % vers
Kergrist Moélou) a été prise en compte afin d’estimer de maniére la plus juste possible I'impact
attendu du projet.

n°7) reprenant des réflexions engagées des 2010
mais qui n’ont pas été suivies d’effet. Afin d’éviter
que cela ne se reproduise, ce point fait I'objet
d’une réserve dans mes conclusions motivées.

Les nuisances sonores occasionnent une réserve de
I’Agence Régionale de Santé (que je reprends) qui
demande a ce que l'efficacité du bardage soit
vérifiée dans I'année qui suivra sa mise en place. Je
recommande également que la procédure de
signalisation des tirs de mines soit améliorée afin
qu’il n’y ait pas de « surprise ».

Cc2

M. Jackie MALARDE

Le présent projet de 2018 correspond au projet initial de 2014, repoussé car le Plan Local
d’Urbanisme de Trémargat n’était pas compatible a cette date.

Comme précisé dans la réponse a |‘observation R34, lI'augmentation prévue du trafic
d’exploitation (de 14 a 22 rotations/jour) ne saurait constituer un « doublement » du trafic
actuel.

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, le
croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en conséquence.
La société GUEGAN TP emploie actuellement 8 personnes dont 2 personnes sur la carriere de
Lariot. A terme, une embauche supplémentaire sera probablement nécessaire. Le projet permet
de pérenniser les activités de la société GUEGAN TP et les emplois associés. La situation des
riverains vis-a-vis des nuisances sonores ne saurait étre qualifiée d'«a la limite du
supportable ». En effet, les contréles des niveaux sonores effectués en 2010, 2013 et 2015 (cf.
chapitre 11.7.1.2 de I'étude d’impact) montrant que les niveaux sonores ambiants au niveau des
habitations périphériques sont compris entre 40 et 50 dB(A), soit le niveau sonore d’une salle de
séjour d’apres ’ADEME.

Néanmoins, la société GUEGANT TP étant soucieuse de limiter au maximum l'impact de
I’exploitation de son site, elle mettra en place un bardage (baisse attendue de -18 dB(A)) autour
de la principale source sonore du site, a savoir l'installation fixe de criblage / lavage des
matériaux.

L’'enquéte publique a permis de relancer les
réflexions au niveau du Conseil Départemental
pour les travaux exigés sur la RD 87 afin d’en
diminuer la dangerosité. Ce point fait I'objet d’une
réserve dans mes conclusions motivées afin
d’éviter que ne se reproduise la situation de 2010.
La mise en place du bardage (une fois son efficacité
vérifiée) devrait permettre de ne pas augmenter
les nuisances sonores pour les riverains.

Compte tenu en particulier du fait que la superficie
de la carriére naugmente que de moins de 10%,
que la zone humide existante fait 'objet d’une
renonciation a exploiter, je considére que I'impact
environnemental est suffisamment réduit pour
rendre ce projet acceptable.

Cc3

Mme Yvette
CLEMENT, maire de
Trémargat

Les réponses apportées par la société GUEGAN TP aux observations formulées dans la
délibération municipale n°2018-27 font I'objet des réponses au courrier C1 et au courriel I5.
Les éléments présentés sur la premiere page de la délibération du Conseil Municipal de

En complément des éléments ci-contre, I'enquéte
publique a permis de relancer les réflexions au
niveau du Conseil Départemental (voir appendice
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Trémargat, qui rappellent les principales caractéristiques du projet, n’appelle pas de
commentaires particuliers de la part de la société GUEGAN TP.

Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se
concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de
Trémargat. Lorsqu’elle relancera le CD, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour réétudier
ce projet d’élargissement, la société GUEGAN TP étudiera avec le CD les modalités d’une
éventuelle participation de sa part a la réfection de la route.

L’augmentation de la production a 125 000 t/an en est une nécessité pour la pérennité
économique de la carriére. Aujourd’hui, la société GUEGAN TP est fortement sollicitée pour
approvisionner les chantiers avec les matériaux produits sur la carriere de Lariot, principal site
d’extraction de la société. C'est cette demande qui a motivé 'augmentation sollicitée de la
production du site. Si la carriere de Lariot n’est pas a méme de répondre aux besoins de ses
clients, elle risque de les perdre et de compromettre tres fortement sa rentabilité. Le projet est
par conséquent bel et bien vital pour la société GUEGAN TP.

En outre, si la carriere de Lariot ne parvient plus a alimenter les chantiers locaux, les
aménageurs publics et privés devront a terme s’approvisionner en granulats sur des carriéres
distantes de plusieurs dizaines de km, ce qui augmentera le trafic global carriéres / chantiers, les
émissions de GES associées, mais également le colt des chantiers.

La mise en place du bardage, la conservation d’écran boisés périphériques et le positionnement
des groupes mobiles dans la fosse permettront de limiter la propagation des émissions (bruits,
poussieres...) vers la périphérie du site.

Les raisons qui ont conduit la société GUEGAN TP a solliciter 'augmentation de la production de
la carriere de Lariot sont rappelées dans le début de la réponse a la présente délibération
municipale.

Du fait de ces raisons, la société GUEGAN TP ne peut tenir son engagement de février 2013
(maintien de la production actuelle du site) formulé dans un contexte économique différent,
sans compromettre la pérennisation de son activité.

En outre, la société GUEGAN TP tient a rappeler que :

- Malgré cette augmentation, I'exploitation de la carriére de Lariot restera « modérée »
en comparaison des autres carrieres costarmoricaines (production maximale sollicitée
de 150 000 tonnes/an environ 3 fois inférieure a la production moyenne des carriéres
costarmoricaines (441 000 tonnes/an)),

- Le colt de production de granulats éruptifs en carriere étant faible, la production de

n°7). Ce point fait 'objet d’une réserve de mes
conclusions motivées afin que le pétitionnaire
formalise sa participation aux aménagements
nécessaires (participation financiére ?). Cependant
I’exécution des travaux reste du ressort du CD.

Les aménagements prévus pour rendre la carriere
moins visible de I'extérieur et ne pas augmenter
les nuisances sonores me paraissent suffisantes
pour que les activités économiques centrées sur le
tourisme ne soient pas perturbées. Encore faut-il
que celles-ci soient rigoureusement appliquées
(d’ol ma réserve qui reprend celle formulée par
I’ARS).

L'impact environnemental me parait acceptable,
en particulier parce que la superficie de la carriére
n‘augmente que de moins de 10% et que les
mesures pour assurer la protection des zones
humides et la non contamination du réseau
hydrographique me paraissent représenter une
amélioration par rapport a la situation actuelle.
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granulats recyclés n’est a ce jour pas économiquement viable dans une région comme
la Bretagne ou les gisements de roches massives sont abondants,
- De fait, il est préférable pour les collectivités locales de disposer de carrieres « de
proximité » permettant d’alimenter a prix modérés les chantiers locaux tout en limitant
les émissions de gaz a effet de serre liées a I'acheminement des granulats sur les
chantiers (impact écologique et climatique moindre),
- Le projet permettra d’assurer la pérennisation des activités de la société GUEGAN TP
ainsi que des emplois associés (8 personnes actuellement),
- L’accueil des déchets inertes en double fret permettra de proposer un exutoire local et
dliment autorisé des déchets inertes produits sur les chantiers locaux du BTP
(valorisation paysagére de ces déchets en tant que remblaiement partiel).
Pour toutes ces raisons, le projet de la société GUEGAN TP s’inscrit dans une démarche durable
qui prend en considération a la fois les enjeux économiques, sociaux et environnementaux
identifiés.
ca M. Eric BREHIN !_es réponses apportées par la société GUEGAN TP sont présentées dans I'observation recue sur Voir observation 15.
internet I5.
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son | L'enquéte publigue a permis de relancer les
Mme Guylaine engagement de f,évrier 2.013, formulé .dlans un contexte économique différent, sans discus§ions avec le Consei.l Départemental. Leur
C5 LUNEAU compromettre la pérennisation de son activité. aboutissement est effectivement central pour
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre le site et Kergrist Moélou se concrétise, le | améliorer I'acceptabilité du projet, c’est pourquoi
croisement des camions s’en retrouvera facilité et le risque d’accident réduit en conséquence. ce point fait I'objet d’une réserve.
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son | L'engagement écrit de l'entreprise Guégan, sans
engagement de février 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans | doute pris en raison de conditions économiques
M. Vincent compromettre la pérennisation de son activité. moins favorables qu’aujourd’hui, et effectivement
LUNEAU Si le projet d’élargissement de la RD n°87 se concrétise, le croisement des camions s’en | non tenu, induit un climat de défiance qui doit

retrouvera facilité et le risque d’accident sera réduit.

d’autant plus inciter I'entreprise a respecter
rigoureusement ses obligations.

75




Dossier n° E18000049/35

Observations recues par internet

o’\kl)s. Nom Réponse société GUEGAN TP Commentaire du CE
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se | L'enquéte publique a permis de relancer les
concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | discussions avec le Conseil Départemental. Leur
Trémargat. aboutissement est effectivement central pour
L’augmentation de la production a 125 000 t/an en moyenne (avec un maximum a 150 000 t/an) | améliorer I'acceptabilité du projet, c’est pourquoi
1 Mme CASSIN est une nécessité pour la pérennité économique de la carriere. Aujourd’hui, la société GUEGAN | ce point fait I'objet d’une réserve.
TP est fortement sollicitée pour approvisionner les chantiers avec les matériaux produits sur la
carriere de Lariot, principal site d’extraction de la société. C'est cette demande qui a motivé
I"'augmentation sollicitée de la production du site. Si la carriere de Lariot n’est pas a méme de
répondre aux besoins de ses clients, elle risque de les perdre et de compromettre tres fortement
la rentabilité du site. Il n’est donc pas envisageable de ne pas augmenter la production du site.
L’'enquéte publique a permis de relancer les
La RD n°87 étant un axe départemental, sa réfection est financée par le Conseil Départemental. | discussions avec le Conseil Départemental. Leur
Lorsqu’elle relancera le CD, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour réétudier | aboutissement est effectivement central pour
I’éventualité d’élargir la route, la société GUEGAN TP étudiera avec le CD les modalités d’une | améliorer I'acceptabilité du projet, c’est pourquoi
éventuelle participation de sa part a la réfection de la route. ce point fait I'objet d’une réserve : il s’agit ainsi de
12 Mme Claire PAGES | Les mesures environnementales prévues, dont le colt est estimé au chapitre VII.6 de I'étude | préciser quel sera la nature de I'engagement de
d’impact a 15500 € + 12000 €/an de contrbles (hors colts de fonctionnement du site) | 'entreprise a participer aux travaux d’amélioration
constituent et constitueront un investissement important pour la société GUEGAN TP qui | de la RD 87. L’entreprise Guégan indique aussi par
permettra de limiter les impacts de I'exploitation de la carriere sur son environnement naturel | ailleurs que le trajet préférentiel de ses camions ne
et humain. passerait plus par le bourg de Trémargat dés la
réfection de la RD 87.
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son . engag?m.ent 'ecrlt de. Ientreprls,e' Guegan., no.n
13 M. Aubéri PETITE engagement de février 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans r?specte, |ndU|t. ur? cllm'at de d.eflan\ce qui doit
compromettre la pérennisation de son activité. d.autant plus |nC|ter. | e.ntreprlse a respecter
rigoureusement ses obligations.
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se | L'enquéte publique a permis de relancer les
concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | discussions avec le Conseil Départemental. Leur
4 M. Cyril GENEE Trémargat. aboutissement est effectivement central pour

L’accueil de déchets inertes non recyclables pour le remblaiement partiel de la carriére de Lariot
n’aura aucun impact écologique du fait du caractére inerte de ces matériaux (terre, pierres,
cailloux...). A contrario, cela permettra de valoriser ces déchets en aménagement paysager tout

améliorer |'acceptabilité du projet. Ce point fait
I'objet d’une réserve afin de préciser la nature de
I’engagement de la société Guégan TP.
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en prévenant leur mise en décharge (I1SDI). La procédure de contréle des déchets doit étre
A terme, la carriere de Lariot constituera un nouveau site local diment autorisé de stockage de | compréhensible par tous. Ce point fait I'objet
déchets inertes dont I’exploitation sera menée conformément au Code de I'Environnement. d’une recommandation.
La société GUEGAN TP rappelle que le projet ne concerne pas une extension de carriere dans le | Il est regrettable que les premiéres propositions du
sens ou la superficie de la zone d’extraction sera maintenue a 5,5 ha (cf. fiche de synthése de la | Conseil Général en 2010 n’aient pas été suivies
demande d’autorisation). d’effet. L'enquéte publique ayant contribué a
Les parties de parcelles a intégrer au périmetre sont destinées a sécuriser I'exploitation (en | relancer ces discussions (appendice n°7), une
élargissant les pistes et aires de circulation) ou a intégrer des aménagements existants tels que | réserve est cependant faite a ce sujet pour
les bassins de décantation. demander que l'entreprise Guégan confirme la
Le projet vise dont essentiellement a rationnaliser I'exploitation du site. nature de sa participation, confortant ainsi la
C'est d’ailleurs pour permettre cette rationalisation que le PLU communal a été révisé en 2015, | démarche.
comme illustré sur I'extrait du PLU joint en annexe 3. Le non-respect de I’'engagement de 2013 me parait
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son | effectivement préjudiciable a la restauration d’un
engagement de février 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans | climat de confiance ; I’entreprise doit donc veiller
compromettre la pérennisation de son activité. d’autant plus a respecter ses obligations.
Pour mémoire, cet engagement avait été pris par la société GUEGAN TP en période de « crise

15 M. Eric BREDIN économique » pendant laquelle la demande en matériaux avait chuté d’environ 30 %. En 2018,
soit 5 ans plus tard, la reprise de I'’économie et I'augmentation de la demande I'accompagnant
entrainent la nécessité pour la société d’augmenter sa production sous réserve a terme de ne
plus étre en mesure de répondre aux besoins de ses clients (la société ayant d’ores et déja été
contrainte de refuser des marchés).
Rappelons que si la carriére de Lariot ne parvient plus a terme a alimenter les chantiers locaux,
les aménageurs publics et privés devront a terme s’approvisionner en granulats sur des carriéres
distantes de plusieurs dizaines de km, ce qui augmentera le trafic global carriéres / chantiers, les
émissions de GES associées, mais également le colt des chantiers.
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se
concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de
Trémargat. Lorsqu’elle relancera le CD, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour réétudier
ce projet d’élargissement, la société GUEGAN TP étudiera avec le CD les modalités d’une
éventuelle participation de sa part a la réfection de la route.
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se | L'enquéte publiqgue a permis de relancer les

16 M. Sylvain ANNEZO | concrétise, le croisement des camions sur la route s’en retrouvera d’avantage sécurisé, | discussions avec le Conseil Départemental. Leur

réduisant de fait le risque d’accident.

aboutissement est effectivement central pour
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Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son | améliorer I'acceptabilité du projet. Ce point fait
engagement de février 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans | I'objet d’une réserve afin de préciser la nature de
compromettre la pérennisation de son activité. I'engagement de la société Guégan TP. Le non-
La réglementation actuelle relative aux conditions d’admission des déchets inertes dans les | respect de I’engagement de 2013 me parait
installations (Arrété Ministériel du 12 décembre 2014) impose une tragabilité continue de ces | effectivement préjudiciable a la restauration d’un
déchets mais également leur controle et, le cas échéant, leur caractérisation (par test de | climat de confiance ; I’entreprise doit donc veiller
lixiviation) par leur producteur et / ou par la société GUEGAN TP. Ces éléments seront | d’autant plus a respecter ses obligations, en
régulierement contrdlés par I'Inspection de I'Environnement. particulier pour I'enfouissement des déchets.
De fait, la nouvelle réglementation qui sera strictement appliquée sur la carriere de Lariot
permettra de prévenir la récidive des dérives passées (décharges sauvages...).
. Les réponses apportées par la société GUEGAN TP aux observations de M. MALARDE sont | Voir observation C2.
17| M. Jackie MALARDE | -3 "P° PP par 1@ .
présentées dans le tableau précédent, au chapitre I1.2.
L'enquéte publique a permis de relancer les
. . P . . . . discussions avec le Conseil Départemental. Leur
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se . . P
" s - X aboutissement est effectivement central pour
concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de . , e . . .
. , ) I , et améliorer I'acceptabilité du projet. Ce point fait
Trémargat. Lorsqu’elle relancera le CD, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour réétudier | , . R , . .
. . s — o I'objet d’une réserve afin de préciser la nature de
ce projet d’élargissement, la société GUEGAN TP étudiera avec le CD les modalités d’une | , s .
- . Lo . ) . I’engagement de la société Guégan TP.
Mme Christine éventuelle participation de sa part a la réfection de la route. - . e .
18 s , . . La vidéo (observation R32) montrant les difficultés
TANGUY La société GUEGAN TP rappelle néanmoins que ses camions ne sont pas les seuls usagers des . . . L .
- . de croisement fait partie des pieces remises aux
routes (véhicules légers, tracteurs et autres transporteurs). . ,
. L . s . services de la préfecture.
Pour les raisons expliquées précédemment, la société GUEGAN TP ne peut tenir son , .
. , . . e Le non-respect de I’'engagement de 2013 me parait
engagement de février 2013, formulé dans un contexte économique différent, sans . P . . )
. L o effectivement préjudiciable a la restauration d’un
compromettre la pérennisation de son activité. . , R . . .
climat de confiance ; I'entreprise doit donc veiller
d’autant plus a respecter ses obligations
Si le projet d’élargissement de la RD n°87 entre la carriere de Lariot et Kergrist Moélou se | Les discussions avec le Conseil départemental
concrétise, la société GUEGAN TP incitera ses transporteurs a ne plus traverser le bourg de | étant relancées, il importe que celles-ci
Trémargat. Lorsqu’elle relancera le CD, en lien avec la municipalité de Trémargat, pour réétudier | aboutissent, contrairement a ce qui s’est passé
9 Mme Véronique ce projet d’élargissement, la société GUEGAN TP étudiera avec le CD les modalités d’'une | depuis 2010. Ce point fait I'objet d’une réserve. Les

NIVAULT

éventuelle participation de sa part a la réfection de la route.

Comme précisé au chapitre IV.V de la demande d’autorisation, et conformément a la
réglementation en vigueur (Arrété Ministériel du 12 décembre 2014), les déchets inertes admis
en remblais sur la carriére de Lariot seront terres, pierres, gravats, cailloux, morceaux de tuiles

nuisances sonores résultat de I'accroissement de
I'activité entrainent [linstallation d’un bardage
dont l'efficacité doit étre vérifiée dans I'année qui
suit. Ce point fait I'objet d’une réserve. Le
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et béton...

processus de controle des déchets me parait
respecter la réglementation: il doit étre
compréhensible par tous. Ce point fait I'objet
d’une recommandation.
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